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Suchen Sie ein Auto, das mit
Frontantrieb und variablem
Innenraum den modernen
Anspriichen entspricht? Das
kompakt genug ist furunsere
uberfullten Innenstadte und
komfortabel genug fir lange
Autobahnstrecken? Und das
dabeinoch so ausgereift und wirt-
schaftlich ist, daB Thnen die
Autokosten nicht davonlaufen?
Dann sind Sie beim Renault 16
an derrichtigen Adresse.

Ist doch der Renault 16 das Auto,
das diesen modernen Autotyp

in der Mittelklasse begrindetund
durchgesetzt hat. Ein Vorsprung,
der dem Kaufer des Renault 16 in
j(‘(lcr Hinsicht zugute kommt;
Sein Frontantriebsfahrwerk ist
das wohl ausgereifteste, scin
Innenraum der wohl variabelste
und sein Komfort bis heute
unbestritten der hochste. Denn
wahrend andere so ein Auto

wie den Renault 16 erstmal bauen
muliten, konnte der Renault 16
inallerRuhe weiterverfeinertund
perfektioniert werden.

Und das Angebot an Leistung
und Luxus noch perfekter aul die

Wiinsche der Autofahrer abge-
stimmt werden.

Vom besonders wirtschaftlichen
Renault 16 TL mit 65 PS-Motor
uber den 68 PS starken TL-auto-
matic bis zum Renault 16 TX

mit bulligen 90 PS und 5-Gang
Getriebe, oder Automatik-Getriebe.
Die folgenden Seiten vermitteln
Thnen einen genaueren Uberblick
tiber das, was der Renault 16

zu bieten hat. Aber das Entschei
dende, das, was man nicht
beschreiben kann, ist das Fahr
erlebnis mit dem Renault 16.
DaB es etwas Besonderes sein
muB, zeigen nicht zuletzt die
vielen, die nach einer verglei
chenden Probelahrt wieder einen
Renault 16 kauten. Oft schon
den zehnten.....

Darum konnen wir lhnen eine
Probefahrt mit dem Renault 16
nur emplehlen. Nicht nurin
unserem Interesse — auchin Threm.



Ein Ruf verpflichtet.
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Hohe Leistung.
&ringer Verbrauch.

Renault16 TX ist nicht nur
das bestausgestattete, son-
dern auch das starkste und
schnellste Modell der 16er
Reihe.

Die 90 PS des modernen
Leichtmetall-Motors beschleu
nigen denTX auf iber

165 km/h. Mitdem 5. Gang
bleibt die Drehzahl dabei
immer in zivilen Bereichen.
Wias sowohl dem Verbrauch
(nur 6,4 | bei gleichbleibend
90 km/h) als auch der
Lebensdauer zugute kommt
(Laufleistungen von iiber
200.000 km sind fir Renault 16
Motoren keine Seltenheit).

Das hohe Drehmoment (13,1
mkg bei 4.000 U/min) und
derflache Drehmomentverlauf
(s. Diagramm) lassen den
Motor in jeder Drehzahl kraft
voll durchzichen.

Sie mussen als 16 TX-Fahrer
also nicht mit BleifuB fahren,
um beschleunigt voran
zukommen.

Leistung macht lassig.
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Motoren
ala carte

Das Renault 16-Programm
ermoglicht es thnen, Thr Fahr
zeug nach dem von thnen

gew unschtenVerwendungs
2weck und nach threm Fahrstil

auszuwahlen. In jedem Fall
hat der Motor Zylinderblock
und Zylinderkopf aus Leicht

= G
I &
metall-Druckgt

. Lermetisch : ‘.

VEersc illll\\k'”('\ [ ikl\\ll\‘kvlls
kihlsystem mit Dauerfrost
schutz

Der Renault 16 TX sowie die
beiden Automatik-Versionen
T'L oder TX haben einen Hub
raum von 1.647 ccm. Mit
Leistungen von 6590 DIN-PS,
4- oder 5-Gang-Getricbe

sowie einem elektronisch ge
steuerten Automatik-Getriebe
kann der Renault 16 alle

gewunschten Leistungen
anbieten

Drehstromlichtmaschine

Der Renault 16 war das erste
Serienfahrzeug | uropas,

das mit ciner Drehstromlicht
maschine ausgeristet wurde.
Vorteil dieser Lichtmaschine:
ihre hohe Stromabgabe
schon bei niedriger Drehzahl,

Doppelfallstrom-Vergaser

Ein Doppelfallstrom-Register
vergaser sorgt dafur, daB die
Renault 16-Motoren hohe Lei
stung und bulliges Dreh ¢
moment aufweisen und dabei Geischvorwarmung
wenig Kraftstofl brauchen, J
Die Startautomatik erleichtert
thnen den Kaltstart,

Gemischaustaing




£n auf sicherer
Grundlage.

Beim Renault 16-Kaul sind Sie
der Frage enthoben, ob es
(licsmafcin besonders fahr
sicheres oder ¢in besonders
komfortables Auto sein soll.,
Das Renault 16-Fahrwerk
garantiert beides. Um das zu
ermoglichen, muBten wir

das Fahrwerk des Renault 16
naturlich etwas aufwendiger
bauen als tiblich: Fur den
sprichwortlichen Komfort des
Renault 16 sorgen tiberlange
Federwege (die genau auf 5ic
Sitzlederung abgestimmt
wurden) und eine teure Einzel-
daufhangung aller Rader,

seine hohe Fahrsicherheit

en Querstabilisatoren
fandem
Hauptbremszylinder

Bremspedal

\
Handbremse

ker

Lastgesteuerter
Bremskraftrepler

vorn und hinten, der zwischen
den Achsen angeordnete
Motor (giinstiger I-ahrtcug-
schwerpunkt) und natiirlich
vor allem der Frontantricb.
Dessen Sicherheitsvorteile
nicht zuletzt bei schlechtem
Wetter und glatter Strafle - ein-
fach unlwmlilllmr sind. Weil
die Rader das Fahrzeug dahin
zichen, wohin Sie lenken.
Zum sicheren Fahren gehoren
aber auch sichere Bremsen.
Der Renault 16 hat darum
Scheibenbremsen vorn, cinen
Bremskraftverstarker und vor
allem einen lastgesteuerten
Bremskraftregler fur die Hinter:
rader. Die beim Bremsen ja
viel weniger beansprucht wer
den und (ﬁarum (ohne Brems-
kraftregler) Ieicht blockieren

Gelenk

Dampfungsscheibe

Lenkgehause
(Zahnstangenlenkung)

Langzeit-Qualitat

Modernste Produktionsver
fahren und aufwendigster
Karrosionsschutz, u.a. durch
Karosserie-Hohlraum- und
doppeltem Unterbodenschutz
sorgen dalur, daf3 Sie lange
Freude an Threm Renault 16

haben,

und das bedeutet Schleuder
und Unfallgefahr! (I ragen Sie
mal die Manner von der
Verkehrspolizei.) Und damit
Sie nie durch abgefahrene
Bremsbelage verungliicken
konnen, hat der Renault 16
cine Bremshelagkontrolle: Fine
\\".\rnl.\mpc an ﬁcr Arma
turentalel macht daraul aul
merksam, wenn die Scheiben-
brems-Beliage eine Mindest-
starke unterschreiten, Fin
Warnsystem, das sich im
Renault 16 bereits seit Jahren
bewahrt hat.

Unsere Empfehlung:

Erleben Sic den Renault 16 bei
ciner Probefahrt auch in seiner
Automatik-Version. GenieBen
Sie die Entlastung gerade
imdichten Stadtverkehr. Lassen
Sie sich uberraschen von der
blitzschnellen Reaktion der
clektronisch gesteuerten
Automatik. Bedenken Sie auch,
daB Sie dabei Thre Nerven
schonen, die Sie hir andere
Dinge brauchen als fiirs Auto
lahren. Und dann sind wir

fast sicher, wie Thre Entschei-
dung ausfallt: Ein Renault 16
mit Automatik. [hr Renault-
Handler erwartet Sie zur

vergleichenden Probefahrt.




Unterer

Querlenker

Ermiidungsfreies Fahren.

Ein Auto muf} den Fahrer
soweit wie moglich entlasten.
Denn nur ein entspannter
Fahrer ist ein sicherer Fahrer.
Das bedeutet: Ein Auto mul}
eindeutig und miihelos zu
bedienen sein. Die Sitze miuissen
nach orthopidischen Grund-
satzen konstruiertsein.Und das
Fahrwerk mul3 neben einem
HochstmaB an Sicherheit
einen entsprechenden Komfort
bieten. Die StraBen kann man
man sich nun einmal nicht
aussuchen.
Entlastung fiir den Fahrer heif3t
bei Renault aber auch: Opti-
mierung von Sicherheits-
einrichtungen. Die tiberbreiten
Automatik-Gurte verbinden
Anlege-Komfort mit hoherer
Sicherheit (der AnpreBdruck
bei einem Aufprall wird
besser verteilt).

Spurstange

EinWort noch zur Beliiftung:
Sieistso angelegt, daB auf
Wunsch nur der Fullraum
beheizt wird, dem Kopfraum
aber kiihle Frischluft zuge-
fithrt wird. Ein Drehschalter
erlaubt besonders feinfiihlige
Dosierung der Heizung. Kurz:
Ein Auto zum Wohlfiithlen.
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Das soll ihm erst mal einer
nachmachen.

Fur Autofahrer, die der Meinung
sind, daB ein Auto vielen
Bedirfnissen gerecht werden
mulb}, war der Renault 16 schon
immer das Gegebene, Der
Grund: Seine unwahrschein-
liche Variabilitit. Vom Reise
gepack- bis zum Kombilade
raum mit 1450 | Inhalt. Dic
Bilder links zeigen, was alles an
Variationen moglich ist. Die
Betriebsanleitung sagt Thnen,
wie einfach man das macht.
Und damit Sie bei Nacht-
fahrten und vollbeladenem
Kofferraum | ntgegenkom
mende nicht blenden (und
damit gefihrden), hat der
Renault 16 — wie uiblich bei
Renault - cine Scheinwerfer
hoheny -.-r\lvllung. Naturlich
vom Fahrerplatz aus.
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Technische Daten:

Karosscric:

Motor:

Bohrung Hub:
Hubraum:
Verdichtungsverhiltnis:
Hachstleistung:
Hochstes Drehmoment:

Getriebe:

Kraftibertragung:

Lenkung:

Radaufhingung,
Federung:

Bremsen:

Elektrische Anlage:

Gewichte, Fallmengen:

lahrlri-lung«lnzi

Wartung:

Ausstattung:

#) bei cingebautem Getnebeolkiubler

Renault 16 TL Renault 16 TL automatic

Selbsttragende Ganzstahl-Karosserie, S Platze, S Turen, Hec kklappe. Variabler Kofferraum
Inhalt $10-1.450 |

Vi

rzylinder-Reihenmotor inter der Vorderachse. Zylinderblock aus Leichtmetall-Druc kguB. Hangend
angeordnete, uber Stoflel, kurze StoBelstangen und Kipphebel betatigte Ventile. Hoc hliegende,

durch Rollenkette angetrichene Nockenwelle. Auswechselbare, dirckigekuhlte Zylinderlaufbuchsen
Funffach gelagerte Kurbelwelle. Hermetisch verschlossenes | lussigkeitskuhlsystem mit Dauerfrost

tz. Elektnscher temperaturgesteuerter Ventilator

77/84 mm 79/84 mm
1.56S com 1.647 ccm
8.6:1 8.6:1

65 PS (48 kW) ber 5.000 U/min
11,3 mkg (110,9 Nm) bei 3.000 U/min

68 PS (50 kW) ber 5.000 U/min
12,0 mkg (117.7 Nm) bei 3.000 UW/min

Fallstrom-Doppelvergaser (Registervergaser) mit Startautomatik. Einscheibentrocke nkupplung

Isynchronisiertes Viergang-Getriche Vollautomatisches Dreistulen-Getriebe

kradsc h.l‘l’.un;_'

Antricb auf die Vorderrader. Untersetzung Teller und Kegelrad 3,778 1

41/9 Lenkradumdrehungen von Anschlag zu Ansc hlag. Gesamtuntersetzung 23 :1

Wendekreis zwischen den Burgesste igen 10,4 m

Einzelradaufhangung aller 4 Rader In Langsric htung angebrachte Federdrehstabe vorn Q
querlicgende Federdrehstabe hinten. Sehr lange Fe Jrv\\rp' Hydraulische \Inlkl‘nnph’r anallen4R 1
Querstabilisator vorn und hinten
Gurteleeifen 145 SR 14

Hydraulische Zweikreisbremse. Scheibenbremsen vorn. Unterdruck Bremskraftverstarker
Lastgesteuerter Bremskraltregler

12 Volt. Drehstrombichtmaschine. Bawenie 40 Ah

Leergewicht, fahrbereit

1010 kg Leergewicht, fahrbereit 1.045 kg
Zulassiges Gesamitgewicht 1.410kg Zulassiges Gesamtgewicht 1.445 kg
Zulassige \nh.mgrtnl Zulassige .\nh.xngri.nl

an 12% Steigungen gebremst 1.000 kg an [2% Steigungen gebremst *1.000 kg
an 10% - Steigungen gebremst 1.250 kg an 10%-Steigungen gebremst *1.250 kg
ungebremst 500 kg ungebremst 500 kg
Dachlast 75 kg Dachlast 75 kg
Kraltstofftank-Inhalt 501 Kraltstofftank-Inhalt

50

Hochstgeschwindigkeit 148 km/h
Kraftstolfnormverbrauch (nach DIN 70030y
9.2 17100 km Super

Hochstgeschwindigkert 146 km/h
Kraltstoflnormvyerbrauch (nach DIN 70030)
9717100 km Super

Renault-Wartungsdiagnose einmal jahrlich, mindestens alle 15.000 km. Olwechsel alle 5 000 km
Fahrwerk wartungsfre

Ausstattungsdetails bitten wir unserer Preisliste zu entnehme
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Technische Daten:

Renault 16 TX Renault 16 TX automatic

Bohrung/Hub:
Hubraum:
Verdichtungsverhiltnis:
Héchstleistung:
Hochstes Drehmoment:

Karosserie: Selbsttragende Ganzstahlkarosserie, 5 Platze, 4 Tiren, Hec kklappe. Variabler Kofferraum
Inhalt 410-1.450 |
Motor: Vierzylinder-Reihenmotor hinter der Vorderachse. Zylinderblock aus Leichtmetall DruckguB. Hang

angeordnete, uber StoBel, kurze Stoflelstangen und Kipphebel betatigte Ventile. Hochliegende
durch Rollenkette angetricbene Nockenwelle. Auswechselbare, n!:r--L:chu Ite Zylinder
Funffach gelagerte Kurbelwelle. Hermetisch verschlossenes | lussigkeitskihlsystem mit Da
schutz. Elekinscher, temperaturgesteuerter Ventilator X .
79/84 mm

1.647 ccm

9,25:1

90 PS (66 kW) bei 6.000 U/min

13,1 mkg (128,5 Nm) bei 4.000 U/min

79/84 mm

1.647 cem

9,25:1

90 PS (66 kW) bei 6.000 U/min

13,2 mkg (129.4 Nm) bei 3.500 U/min

Fallstrom-Doppelvergaser (Registervergaser) mit Startautomatik. Einsc heibentrockenkupplt
I B g B F

Vollautomatisches Dreistufengetriebe

Antrich auf die Vorderrader
Untersetzung Teller- und Kegelrad 3,556:1

Getriebe: Vollsynchronisiertes Funfgang-Getriebe
Kraftibertragung: Antrieb auf die Vorderrader

Untersetzung Teller- und Kegelrad 3,875:1
Lenkung:

41/9 Lenkradumdrehungen von Anschlag zu Ansc hlag. Gesamtuntersetzung 23:1
10,4 m

Wendekreis zwischen den Burgersteige

Einzelradaufhangung aller 4 Rader. In 1 angsric htung angebrachte Federdrehstibe vorn
querliegende Federdrehstibe hinten. Schrlange Fe derwege. Hydraulische StoBdampfer an allen 4 Radern
Qurn!.\lnh\.\(m vorn und hinten

Gurtelreifen155SR 14

Bremsen:

IElcklri;(hc Anlag;.-: alF

Hydraulische Zweikreisbremse. Scheibenbremsen vorn. Unterdruckbremskraftverstacker
Lastgesteuerter Bremskraftregler

12 Volt. Dre

Batterie 40 Ah

istromlichtmasching

(Gewichte, Fiillmengen:

Leergewicht, fahrbereit 1.090 kg
Zulassiges Gesamigewicht 1.490 kg
Zulissige Anhangelast

an 12%-Steigungen gebremst

Leergewicht, fahrbereit 1.065 kg
Zulassiges Gesamigewicht 1.490 kg
7u]a\\l):(' /\nh.mw'inl

an 12% Steigungen gebremst * 1.000 kg

1.000 kg

an 10% Steigungen gebremst 1.350 kg an 10%6-Steigungen gebremst *1.350kg
ungebremst 500 kg ungebremst $00 kg
Dachlast 75 k,; Dachlast 5 k):
Kraltstofftank-Inhal 501 Kraftstofftank-Inhalt 501

Hochstgeschwindigkeit 165 km/h
Kraltstolfnormvyerbrauch (nach DIN 70030)

Hochstgeschwindigkeit 163 km/h
Kraftstoffnormverbrauch (nach DIN 70030
9,017100 km Super

Renault \\'.\rlungu‘ugnnw einmal jahrlich, mindesteny alle 15.000 km. Olwechsel alle $.000 km
Fahrwerk wartungsirel

Fahrlcistungen:
8,6 1/100 km Super
[Wartung:
Ausstattung:
e ——— el

#) bei eingebautem (irlnrrwulhnhlcf

Ausstattungsdetails bitten wir unserer Preisliste zu entnehmen




Renaulit
,Nummer1”

in der
Europaischen
Gemeinschaft.

Ganz richtig. An Frankreichs
gr(ilhvm Hersteller (43,2%
Produktionsanteil) und groB3-
tem Exporteur (65,4% der
Produktion) fithrt in der EG
kein Weg vorbei: Denn mit
fast einer Million Fahrzeugen
pro Jahr stellt Renault hier
die meistverkaufte Marke.
Dank des breitgefacherten
Programms, das auf die Beduirf-
nisse der verschiedensten
Kauferschichten in aller Welt
/ugcwlmiucn Ist.

Dieses Programm erlebte
erst kiirzlich einen neuen
Hohepunkt: Mit dem Renault
14, der sich als echtes Familien-
Fahrzeug mit einem bislang
in seiner Klasse nie gekannten
Raumangebot prasentiert.

Und mit den GroB3en v.
Renault — dem Renault 20
und dem Renault 30, die beide
dem Pradikat ,,Produkte des
Weiterdenkens™ in jeder
Hinsicht gerecht werden.

Und das ist die Basis dieses
Erfolges: 35 Fabrikations- und
Montagewerke in aller Welt.
Mehrals 230.000 Mitarbeiter
in den gesamten Weltorgani-
sationen. Uber 13.000 Verkaufs-
und Servicestationen. All das
tragt dazu bei, daf3 Sie heute
unter 10 Pkw-Grundmodellen
mit insgesamt 39 Versionen
wahlen kénnen. Hinzu kom-
men noch die ;\|pinv—, Rodeo
und .\ul/fahr/('ug-l’r()gmmmc.
Bleibt nur noch eins zu sagen:
All diese Programme werden
standig verbessert, weiter-
entwickelt. Weil wir uns nicht
damit zufrieden geben, die
sNummer 1” zu sein — wir
wollen es auch bleiben.

Pkw-Jahresproduktion:
1.500.000 Fahrzeuge

Renault Gesamt
Fahrzeugexport
in LOOD

Fahrzeugen

Inlandsverkaul in Devisen
e} Afrika, Ozeanien, Asien

B Amcrika

W Andere curopaisch dler
B Ost uropa .

‘\pqnu‘n

B Gemeinsamer Markt

Qualifizierte und
tiichtige Mitarbeiter
bei Renault.

Angestelite

s G RARKRKL

@) RRRKRARARRS.

Facharbester Kxxxxxxi 106.753 Mitarbeiter

Regié Renault.

I‘uhrunR\Lr.\lw@K arbeiten bei der

Das neueste und
modernste Renault
Werk befindet sich in
Douai. Hier wird der
Renault 14 produziert.

25 Werke
] aullerhalb Frankreichs.




Renault 16:;

Nicht nur das Auto des Jahres,

sond

ern auch

,Das Auto der Jahre”

Kein Geringerer als Jauto
motor undsport” sprach dem
Renault 16 diesen Titel zu.

kiirzlich, in Heft 12/77.
\ itieren:

JAls der Renault 16 1965
erschien, war er eine mittlere
Sensation. Denn wer hatte
sonst schon in dieser Klasse
eine groBBe Heckklappe?
Keiner — auBBer ihm. Und wer
besal3 schon einen in mannig-
alug\tcr Manier variierbaren
Kofterraum? Niemand — nur
der neue Renault 16. SchlieB3-
lich sah er noch ganz anders
aus als die anderen — Renaults
Mittelklasse-Typ, der noch im
selben Jahr zum ,Auto des
Jahres” gewahlt wurde.
lnz\\'is(,‘icn, ein Dutzend
Jahre spiter, laBt sich fest-
stellen, daB dieser Renault
auch zu einem Auto der Jahre
geworden ist..”

sehen: Dieser hoch-
aktielle Wagen ist bereits
zwolf Jahre alt. Aber schon
bei seinem ersten f\ul'lrclcn
hat ,auto motor,und sport”
ihn richtig cmgcsdml/t Wir
zitieren nochmals, und zwar
aus Heft 21/65:

Er wird in dieser Form
larl%c gebaut werden konnen
und ist damit fiir seine Her-
stellerfirma cin guter Wechsel
auf die Zukunft. Renault
erwartet von dieser Zukunft
weiteren sozialen Aufstieg der

Kaulerschichten, die fur
diesen Wagen in Frage kom-
men — einen Aufstieg, der mit
langeren und haufigeren
Ferien, mit weiter entfernten
Ferienzielen, mit dem Zu-
nehmen zweiter Wohnsitze
und haufiger Wochenend-
Stadtflucht verbunden ist.
Darum gab man dem

Renault 16 seine vielseitige
Transport-Verwendbarkeit.
Aulerdem rechnet man mit
dichtem Verkehr und machte
darum den Aufenthalt im
Wagen durch guten Komfort
so angenchm wie moglich.
Und schlieBlich hofft man

auf schnelle StraBBen und legte
entsprechenden Wert auf
leisen und vibrationsfreien
Lauf bei hoher Geschwindig-
keit. Vieles spricht dafiir, dal3
sich diese Voraussagen in den
nachsten Jahrzehnten bewahr-
heiten. Es ist kein aufregendes,
sensationelles /uLunlhlnId
das damit gemalt wird, son-
dern eher ein beschauliches.
Aber es hat den Vorzug,
yraxisnah zu sein. Der Auto-
Lh'ufcr von morgen ist vermut-
lich zu niichtern, als daB3
futuristische Zukunftsautos
ihn zum Kaul reizen konnten.
Er wird sich fiir praktische,
trotzdem aber gut ausschende
und fahrerisch erfreuliche
Fahrzeuge wie den Renault 16
entscheiden”

Auch zwischenzeitiich hat
wauto motor und sport”
so manches lobende Wort fiir
den Renault 16 gefunden.
Zum Beispiel in den Ausgaben.
13/68: .....Wirtschaftlichkeit
und auBergewshnliche
/ll\'crll‘i\sig‘kt it..
14/71: .. uhcrragc wder }\om
fort und \\ irtschaftlichkeit...
17/74: .....durchaus zahllmu
Vorziige gegentiber vergleich-
baren Konkurrenz-Modellen ..
Wenn Sie dann noch be-
denken, dal3 dem Motor des
Renault 16 — wiederum in
Heft 12/77 - attestiert wurde,
Leistungen von mehr als
150.000 km ohne Ube rholung
seien keine Seltenheit (daf3
sogar konkrete Beispiele von
210142 und 282.451 km
angefiihrt wurden), dann
stimmen Sie uns gc\\'iﬁ Zu:
Der Renault 16 hat sich den
Titel ,Auto der Jahre™ mehr
als nur redlich verdient.
Oder — um noch einmal
»auto motor und sport”,
Heft 12/77, zu zitieren:
--.an Charakter und Eigen-
standigkeit hat gerade dieser
Renault wihrend der ver-
gangenen zwoll Jahre nichts
cmgcbulh sonden — ange-
sichts immer uniformer
werdender Konkurrenten
eher noch gewonnen”
Dem haben wir ¢ igentlich
nichts mehr hinzuzulugen.
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Die Renault-Werke liefern in fast alle Lander der Erde. DigZulassungs
bestimmuy n sind nicht uberall gleich. So konnen sich einzelne Renault
Modelle in Ausstattung und Ausfuhrung unterscheiden. Daniberhinaus
behalten sich die Renault-Werke Anderungen in Konstruktion und
Ausstattung gegenuber den in diesem Prospekt erfolgten Abbildungen
und Beschreibungen ohne vorherige Benachrichtigung ausdrucklich vor.

Wauften Sie, dafd Renault in
Deutschland das viertgréfdte @
Kundendienst-Netz aller

Automarken hat?

& Mit uber 1.600

Kundendienststellen!

RENAULT

Autotechnik fiir den Menschen.
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