


Das st die Geschichte cines Autos. Eine recht moderne Ge-
schichte, die allerdings keineswegs alltiglich ist. Man kdnnte
sogar sagen, diese Geschichte sei so aufregend wie das Auto,
von der sie handelt. Januar 1965. 500 serienmiflige Renault
verlassen das neue Renault-Werk in Sandouville, Frankreich.
Dann werden die Binder wieder angehalten. Fiir 6 Monate wird
die weitere Produktion gestoppt, die in diesen 6 Monaten ohne
Zweifel Renault viel Geld eingebrache hite,

Warum also dieser plotzliche Produktionsstop? Weil mit diesem
Auto ectwas geplant war, was ¢s in der Geschichte des Krafe-
wagens bisher noch nicht gegeben hat.

500 Aurofahrer ,wic Du und ich", also keine Testfahrer, keine
Menschen mit technischer Vorbildung oder technischem Ver-
stindnis, bekommen cinen dieser Wagen, der die Bezeichnung
Renaule 16 erhiclt. Aufgabenstellung an diese Fahrer: Verlangen
Sic dem neuen Auto das Letzte ab. Quilen Sie es durch den
zahflissigen Brei des Stadtverkchrs, jagen Sic s iiber die Auto

bahnen, fahren Sie iiber Gerdllstrecken und iiber steile Berg-
straflen. So hatte der Renault 16 den besten Prifstand, den man
sich iiberhaupt denken kann: den taghchen Verkehr, den Um=
gang mit dem Alltagsfahrer Herrn X, der sich nicht um das
Innenleben cines Autos kiimmert, sondern nur gut fahren will —
weiter nichts.

Das Ergebnis: nach dem 6-Monatstest der 500 Fahrer wurden
am Renault16 genau 293 kleine Anderungen vorgenommen.
Diesmal waren also niche die ersten reguliren Kunden zu Ver-
suchskaninchen degradiert worden. Der Kaufer bekam nach dem
ersten halben Jahr cin vollig ausgereiftes, in der Praxis erprob-
tes Fahrzeug, ein Auto ohne Fehl und Tadel. Aber dic Geschichte
des Renault 16 beginne cigentlich schon viel frither. Damals
sprach man bei Renault vom Projeke 115, Marke- und Meinungs- |
forscher stellten in mithsamer, griindlicher Kleinarbeir fest, was |
fur ein Auto heute in Europa gebraucht wird. i









Bevor man zu Konstruieren begann, legte man die Forderungen
fl‘ﬂ. die ein moderner Autokaufer stellen wirde. Hier cinige der
%0 erarbeieten Thesen: Ein Auto mufl 5 bequeme Sitzplitzc
haben, emen Laderaum, der den normalen Kofferraum weit
ubertrifft, Lesstungen, die das durchschnitthiche Ma uberschrei
ten, ein Fahrwerk, das mit den schlechren Straflen, die in | uropa
nody Uberall anzutrcffen sind, spiclend fertig wird und ecin
uberragendes Maf an Sicherheit bicter. Das ideale Auto mufl aber
awch cine  Personlichkeit® sein, technisch etwas Besonderes
bicten, den Fortschritt ausnutzen und darf sich nicht mit Losun
B0 von gestern begniigen, wenn die Tedhnik von heute schon
viel weiter 5t
Nach diesen Gesetzen sollte der ncue Wagen gebaur werden. Die
Techniker bekamen griines Licht. Sie gingen mit Enthusiasmus
ans Werk — und die Erfahrung, dic Renault als cine der altesten
Automobilfabriken der Welt sammeln konnte, stand ihnen zur
te Man war bei Renault schr stolz, wenn man dem Renault 16

Team angehoren durfte. Die Formgestalter fertigten ungezahlie
;\1!!\'\*”\' AUS l'].lun'nl. lil‘ man \‘u .I\n.ununh !«u'nn IHIIII getun

den hatte, die aulerlich, vom Innenraum her und im Windkanal
den idealen Werten so nahe wie moghch kam. Dann kamen die
Arzte an die Reihe. Ja, Sie haben nichug gelesen, Erfahrene Fach

arzte arbeiteten monatelang, um fiir die Sitze des Renault 16 die
anatomisch richuge Form zu finden. Und in den elektronischen
Rechenanlagen herrschte inzwischen Hochbetrieh, weil die Tech

niker sich nmicht allein auf thr Getihl verlieBen, sondern jeden
errechneten Wert doppelt und dreifach tberpriiften

So wurde der Renault16 geboren. Monate vergingen, arbeit
same Wochen und Tage. Dann war ¢ so weit. Formgestaleer,
Arzte, Technmiker und Ingenieure waren sich einig: Der Renaule 16
mufl so werden und micht anders! Dann wurde die Vorsenie
gebaut, Fur die hartesten Versudhsfahrten unter allen erdenk
lichen Bedingungen




Wo sind die schlechtesten Straffen der Welt? Nach Mcanung der
Fachleute kann es gar keine schlechteren Straflen geben als di
Pisten des privaten Versuchsgelindes in Lardy bei Paris. . Wel
blechstralen®, mit rutschigem Sand bedeckr. Holperpflaster wie

in eier vergessenen Klemnstade, Wilhlstredken — sonst allenfal

mit ¢emem Gelindewagen befahrbar, Dort drehren die neuen
Renault 16 tagelang pausenlos thre Runden: ein Auto, das dicse
Strapazen tibersteht, muf einfach gut sein!

Aber auch im Labor wurde der Renault 16 hirtesten Zerrob
proben unterzogen. Auf dem Rollenprifstand des Renaul
Forschungs-Zentrums, der die Federung und Radaufhangur
des Wagens noch intensiver quale als die schlechteste Straffe -
es ist, als fihre der Wagen mit 100 km'h von einer Querrinne
dic andere wurde so mancher Renault 16 niche cinen, sondern
10 Tage lang den zerstorenden Gew alten auwsgescrze. Jeder diest
Wagen tuhr also 1000 km tiglidh! Bei ciner solchen Behandlung
offenbaren sich alle Mangel und Fehler. Und da der Renaule 1o
alle diese Prafungen glorreich bestanden hat, konnen Sie in sk
Qualivat vollstes Vertrauen haben
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3 Jahre, 4 Monate, 9 Tage. Angetullt mit Versuchen. In dies
Zeit wuchs der Alumimmum-Motor des Renault 16 2ur heutiges

Reife heran. Monatelang wurde dieser Motor unter den Bex

ungen  des  StraBBenverkehrs crprobt.  Jede cinzelne some
Ii\ ungen ~\un|\ CNAU regaistricet )\ﬂll\[‘l»/:(ﬂ\ l’lnh;‘nrlu
mente terugten Protokolle an, die den Ingenicuren immet
vieder neue Anhaltspunkie Hur weitere Verbesserungen boten

Glaxhzaing  heten  im Renaule-Forschungszentrum westers
Motoren 10 Wochen lang mit hischster Tourenzahl., Nicht ¢
cinziges Mal wurde dem neven Motor ¢ine \(l\lu.,ulll\nu\
gegonnt. Es war so, als wirde man 243,600 km our Voligs
durchfahren. Starten. Brutale Beschleunigung mit Kaltem Motos
was niemand je einem Motor abverlangen wiirde, gehorte huer
mit zum Versuch, Die Ingenicure von Renault haben den
Renault 16-Motor gequile, damit Sie nie die geringste (‘)lul ut

thm haben
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Nur 2,80 m breit ist dic Slalomstrecke, die auf dem Renaul
Versuchsgelinde abgesteckt st. Rechts und links elektrische
Kontakte, die ein Ausbrechen des Wagens sofort melden wirden
Viele rawsend Mal agen dic Renaule-Testfahrer mit threm
Wagen beran. Steuer nach links verreiflen, dann scharf nadh
rechis. Beschleunigen und — nach Moglichkeit auf vier Ridern -
dic Shalomstrecke verlassen dieses Kunststudk gehorte zum
taghchen Brot der Spezialisten, dic den Renault 16 auf Herz und
Nieren zu prifen hatten. Filmkameras hiclten jede cinzelne
Phase des Manovers fest. Das alles, um die StraBlenlage der
Renault 16-Versuchswagen immer mehr zu verbessern

Ob auf rrodkencr oder ghtschig-nasser Strafle, ob bat Gerade
ausfahre oder in tiidkischen Kurven: hier muff der Renault 16
zagen, was er kKann. Ein Auto, das vor dem Beginn der Serien
“;""8“08 30 grandlich erprobt wurde, daf schon der erste Kiufer
¢in zufriedener Kiufer war!




lerung, cimem Auto

ird gepruft! Fine unerbitthiche Matenalschlacht

Mowor. Fe Suraflenlage, Bremswe 15 an
Zu pruten ast,
vird in den Labors und im Testgelande entfessely, cine Schlache,
bes Und Sie,
Renauvle-Kunde!

e Sorgl alt

der ¢s nur einen Gewinner bt das sind der

die ber der rechmischen Fertigung angewande wird

lafle dic Speznalisten mcht ruhen, die fur den Komtort dicses
Wagens zustandig sind
Da gibt es im Renault-Forschungszentrum eine Falle, die voll

kommen gerauschisoliert s, Dort rast ¢in Renaule uber cinen
Rollc nprufstand. Fy bleibt daber immer an derselben Stelle, aber
der Ettekt entspricht ciner Fahret durch schwienges Gelande. Der
Wagen wird durchy Ein hochemphindhiches Mikrofon
registriert daber alle Wi |a||nul \I\v \‘li(lll, wie |u|l

Ausputigerausch, was sagt die Karossenie?

chuteeh
Gerausche
st da
Am l At |l|‘.‘n|
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Wenn
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aus dem Renaule 16 eon moglichst lesses Auto

mzen die Ingenmicure, die keme andere

abe haben al

20 machen sie e Gerausch entdedkt haben, das sich nodh

alle

mildern lalt, dann sctzen sie

modernen Technik em, um aus Jlaur®™ lese® zu machen

Wahrenddessen jagt irgendwo in Atrika ein Renault 16-Protonss

bei 58 Grad Hitze uber dic ausgefahrene Piste ciner Karawan
strafle. Und glechzeiug drehe sich die Kurbelwelle cines andere
Prototyps in einem Kuhlraum, der etne Temperatur yon mins
30 Grad aufzuweisen hat. Tausende von Kilometer unter extre
men Temperaturbedingungen zurickzulegen — das st fuir ke
Auto ein Pappensuiel. Aber Renault 16 bestehe auch Jes
e Erkenntnisse, die bet dicsem Klima
test gewonnen werden, Hahren schhieBlich zu einer revolunionares
Neucrung: ein Frischlufistrom wird stindig durch den gesamies
Wagen getuhrt, so dafl Kein Insasse cines Renaule 16 je daribet
zu Klagen haben wird, in verbrauchter Luft zu sitzen. En
Renaule 16 sse fur Temperaturen von minus 30 bis plus 50 Grad
sebaut — und Sie merken das, ganz gleich, was Thr Thermomete!
net e ANZCIFL

der

Klima-Test glanzend

Mittel und Erkenntnisse der
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Mit ganz besonderer Grindlichkeit wird der Renault 16 ladoen
Er wandert zuerst in ein Tauchbad, das mit ciner Farbe gefil
ist, welche die Karosserie vor Rost und Korrosion schiizzt. Dureh
das Eintauchen kommt die Rostschutzgrundicrung in jede ver

borgene Ecke,

Auf diese Grundierung kommen anschlicfend noch cmmal ver
Farb- und Lackschichten. Nun kann man verstechen, waram &
Dauertest keine Beanstandungen ergab, was die Lackierung &
Renault 16 betrifft, Nicht nur die mechanischen Teile des Wages
halten jedem Wetter und jeder Beanspruchung stand, sondes
auch dic Karosserie. Der Renault 16 15t ein Auto, an dem mao
Freude hat. Und zwar sehr lange






Letzte Kontrollen vor dem Verlassen des Werkes. Jeder Quadrar

zenumerer wird inspiziert. SchhieBen die Turen mit einem satten
Klang? Lassen sich die Fenster mihelos herauf- und herunter
kurbeln? Wie steht's mit der Motorhaube? Mit den Nihten der
Polsterung? Genawmgkeitsfanatiker pritfen jede Einzelheir. Punkt
r l'\ll.l,l '.unul .l||;\'l\.lkl ‘ lnl Crst na ‘I dicser I'lllllll\,', |-|,
kommt der Renaule 16 sein Visum: freigegeben fiur den Verkauf
Das heiffe natiirlich nicht, daf8 fiir Renaule die Sache damit
erledigt 1st. Ein Auto st immer nur so gut wie der Kunden
dienst, der ¢s betreur, Und darum hat Renault ein weltweites
Netz von tber 10.000 Service-Stationen aufgebaut. Liebevoll

nchmen sich geschulte Fadhleute dort des Renault 16 an, Schon

10 Monate vor dem Start der eigentlichen Fabrikation wurden

dic besten Renault-Kundendienst-Mechanik ws aller Wele in
-Iu' (Y\IYTIII\III"l der |\~'l||||'. l|c' neuen Wagen lIlI,'l‘\!'lhl In
der Renault-Kundendienst-Schule wurde der Wagen immer wic
der zerlegt, studiert und zuwsammengebaut ik fur Stick

wurde untersucht. So wissen die Renault-Mechaniker Threr et

lichen Renault-Vertretung ganz genau Bescherd. Thr Wa
gephlegt, gewartet und mit Sorgtale und Liche behandelt. Dies
Sicherheit gibt Thnen das Zeichen Renault. das tber threr Werk
state steht

Erinnern wir uns. Zuerst Jahre der Forschung und Konstrukt

Dann die sorgfiltge Produktionsplanung. Dann dic

grundlichen Versuche in Theorie und Praxis. Schlieflich der ¢
malige Test der 500 Renault 16. Und Tausende von Koau
in allen Stadien der Fabrikauon. Sollte man nicht zum Renat
unbegrenzees Vertraven haben?
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Auto des Jahres. So wurde der Renault 16 schon ein paar Monate,
nachdem er auf den Marke kam, genannt. Eine internauionale
Jury von zweiunddreiflig Automobil-Fachjournalisten, dic in
Amsterdam zusammenkam, um fiir die Zenschrift . Auto-Visie®
das bemerkenswerteste Automodell auszuwihlen, verlich dem
Renault 16 dicsen Tiel Auto des Jahres, Diesen ,Oscar der
Kraftfahrzeugtechnik® hat sich der Renault 16 heute mehr denn
je verdient. Seine kilhne, dynamische, klare Form weist den Weg
in die Zukunft des Automobilbaus. Sein 1500 com- Alumi

nrum-Motor mit auswechselbaren Zylinderlaufbuchsen aus ver-
schleiifestem Spezialmarerial mache thn zu einem der daverhaf-
testen und zuverlissigsten Tourenwagen Europas. Seine Straflen-
lage und seine Sicherheir schaffen thm auch dort eine Vorrang-
stellung, wo die .inneren Werte® eines Autos zur Diskussion
stehen. Der Aufwand um den Renault 16 war grof. So kann es
nicht verwundern, dafl auch der Erfolg dieses Wagens grofl ist
Wer sich chrlich Muhe gibt, erntet seinen Lohn. Renault 16 —
Typ 1967, Noch cinmal ist dieser Wagen in seinen Details ver-
feinert worden. Noch einmal hat man ihn sich ganz genau ange
sehen und ihn genau bewerter, Das Resultar: dieses Auto ver-
dient cine besondere Empfehlung. Warum? Sie werden es mer-
ken, wenn Sie zum ersten Mal hinter dem Lenkrad dieses
Wagens sitzen, Bitte — fahren Sic los!
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Der Renault 16
ist ein Wagen fiir lange Reisen

llein damit zusammen, dall der Renault 16
142 kmm/h uber die Autobahn

hegt auch micht allein dar an, \I,I‘\ dic autwendige

Das hangt nicht

Wenn Sie ¢
inurrt. Da

Radauthangunsg

beachtlichen Schnitt auf schlechten und kurvenreichen Straflen

vunschen mit

dem Wagen cine Straflenlage gibt, diec cinen

ermoghicht. Das Liegt am Zusammenwirken aller konstrukuven
Detail
Warum hat der Renault 16 cine nach
haube? Damit Sie besser
Form des Wagens der Idealvorstellung der Konstrukteure ent
im Windkanal de

nutzhichen Erfahrungen

r hier eimige anfihren
orn ablallende Motor

chen konnen. Damit die acrodynamische

von denen

spriche, dic Renault-Forschungszentrums ihre

ammeln konnten

Warum wurde fur den Renault 16 rundherum so viel Glas ver

arbeitet, dafl man fast schon von einem ,Glaspalast auf Radern”

sprechen kann? Weil die gute Sicht nach allen Seiten ber d
heutigen Verkehrsverhiltnissen eine Lebensnorwendigkeit d
stellt. Da gibr es keine toten W inkel, kein plotwzlich neben The
auftauchendes Fahrzeug, das Sie nicht im Riickspiegel gesehe
haben

Warum hat der Renault 16 nicht 2wei, nicht vier, sondern fin!
Turen? Weil man Thnen keine Kletterpartien zumuten will
wenn Sie in den Fond einsteigen wollen. Und keine Verrenkun
gen, wenn es um das Verstauen Thres ¢ repiacks gehe!

Aber der Renault 16 bictet Thnen ja noch viel mehe. Sie konnen
sich Thren Wagen erstmalig innen so einrichten, wic ¢ dem
Zwedk der Fahre entspriche. Sie haben niche weniger als sieben(')
Kombinatonsmoghchkeiten, was die Sitzvenstellung und dieSitz-
cinteilung betrifft. Ein Auto fiir alle Gelegenheiten



RENAULT 18

Nehmen Sie
die Sache in die Hand . . .

Mt der Sache® it das schibne, holzverzierte Lenkrad de
Renaule 16 gemeint, ein Sicherheitslenkrad, das Sie fiihlen 143t
e gut Sie diesen guten Wagen beherrschen. Alle Bedienungs
bel sind rund um das Lenkrad gruppiert. Sie brauchen ¢s kaum
noch b‘lul.\\\cn, um Schalthebel, Stade- und Autobahn-Horn
Blinker und Scheinwerfer zu betatigen. Klar und ubersichthich
ot day skut aufgeciumee™ Armaturenbrete. Mit einem Huchugen
sehen Sie, wie schnell Sic fahren, ob mit der Kuhlflissigkeir
ruck und dem Kraftstoff alles in Ordnung nt. Und

auch der Kilon rstand st g zu erkennen. Sie brauchen den
Blick nicht vor r Fahrbahn zu nchmen, um von den Instru
menten des Renault 16 die gewiuinsche Auskunfe zu erhalien

Jeder Mensch it hieden grofd. Jeder Mensch hat eine andere
Sitzposition beim Fahren. Der Renault 16 berticksichtige das. Sie
kdnnen scine Sitze nach vorn, nmach hinten und auch in der

Hohe verstellen

Komfort ohne Grenzen . . .

Auf den schlechtesten Stralen zeigt sich der Renault16 von
seiner besten Seite. Das liegt an der Emzelradaufhingung aller
vier Rader, an der extrem guten Federung, die durch uberlange
Drehstabe thre eigene Charakterisuk erbale. Aber auch die herr
lich weichen Sitze tragen dazu bei, dafl Schlaglocher, Querrinnen
und Frostaufbriiche vollig ignoriert werden konnen. Das ver
stchen wir unter Komfort ohne Grenzen; aber auch der niednige
Gerauschpegel im Innern des Wagens gehort dazu genau wie
die neue Khimaanlage, die von der Fahrgeschwindigkeit unab
hangig ist. Ein stufenlos regulierbares Geblise sendet gezielte
Luftstrome in das Innere des Wagens, in den unteren und den
oberen Tel, An den FiBlen st es automatsch stets warmer als
am Kopt — die Spanne kann bis zu 15 Grad betragen. Arzie
sind der Meinung, dall durch cine solche Femperatur-Regelung
cinmalig gute Verhaltnisse im Wagen selbst geschaffen werden
konnen. Sie fahren mit kithlem Kopf, aber mit warmen Fulen
Ein einziger Hebel gentigt fur die wunschgerechte Klimatisie
rung. Sic hat aullerdem den Vorteil, daf die Scheiben, die standig
von gelenkten Luftstrdomen bestrichen werden, auch in Herbst
und Winter klar bleiben. Der Defroster, der Thre Scheibe in
Kurzester Frist cisfrei macht, gibt die Warmluft durch viele
Schlitze ab, wober Sie dic Menge noch regulieren konnen. Der
Nebeneffekt der neuen Klimausierungsanlage: in diesem Auto
verfolgen Sie keine unangenchmen Diifte. Sie reisen in einet
ausgesprochen angenchmen Atmosphare







Machen Sie es sich bequem . . .

Sitze? Nein. Richuge Sessel hinden Sie in diesem Salonwagen der
Neuzeit. Probieren Sie jeden einzelnen dieser Sessel aus. Machen
Sie es sich bequem, schauen Sie durch die grofen Penster.

Und nun beachten Sie bitte die viclen, vielen Kleinigkeiten, die
alle ersonnen wurden, um Thnen jeden Kilometer im Renault 16
angenchm zu gestalten

Zwischen den beiden vorderen Sitzen st eine Armlehne. Aber
keine gewohnliche Armlchne, sondern cine Armlehne, unter der
sich gleichzeitig ein praktsches Ablagefach befindet. Da kdnnen
Sie die Wagenpapiere, die Straflenkarten, dic Kamera und auch
noch die Zigarettenreserve unterbringen — alles, was Sic gern
jederzeit zur Hand haben moditen, Aber auch hinten gibt es eine
Armlchne — die kann man cinklappen, wenn drer Personen
hinten sitzen sollen. Und — ¢s mag ja nur ¢ine Klemigkeit sein,
aber sic 15t bemerkenswert — selbstverstandlich haben die Fond-
passagiere auch eigene Aschenbecher, dic handgerecht in den
Tlren emngelassen sind

In der Mitte des Armaturenbretts eine nette, prakusche Newig-
keit: Eine Kombinauon zwischen Aschenbecher, Zigaretten-
Anzunder, Pleifenhalter und Zigarettenbehilter. Selbst ber der
Sonnenblende wird das Bemithen sichtbar, Thnen etwas mchr
zu geben: sic wurde zor Mitte hin verlangert, um Thnen glewch
zeang einen Blendschutz ber Nachtfahreten zu geben. Der Riick-
spiegel it sich damit abdedken, wenn cin anderer Wagen mit
aufgeblendeten Schemnwerfern nachfolgt. Vor dem Sitz des Ber-
fahrers finden Sie ein grofles, verschlicBbares Handschuhfadh,
das von nnen beleuchter wird. Das sind nur cinige Komfort
Details des Renaule 16. Sie werden noch viele andere entdecken!




Der Renault 16 hat nicht einen,
sondern sieben

verschiedene Innenraume!

Der Renault 16 dberrascht Sie mit wielen ncuen Ideer
onginellen Losungen. Das gilt auch Hir die Emnteilune des In
raums, Sic konnen lhren Wagen allen Anforderunge:

Gegebenheiten anpassen!

Die Skala der Verwendbarkest reicht vom komforrablen |
SMLZCT i"' um lll\“lh‘-kl\ l |('kt'-'—.l.'_\‘\. \!\' " men m

Gerat beladen werden kann. Normalerweise hat der Kolterran
cin Fassungsvermogen von 346 Litern. Das st schon vie
cinen Wagen dieser (1!1-1\.A||~Irtill\lll\ Bild 1). Aber nun Ka
man auch noch die hintere Sutzbank ctwas nach vorn schielx
wodurch sich der Kotterraum auf 424 Liter vergroBern lific |
ideale Stellung fur die Fenienfahrt Platz tur ein Vierwoche
Rense-Gepadk und bequeme Sizplatze ftur die Kinder! (Bidd 2
Wenn der Sitz des Beifahrers soweit zurudkgeschoben wird, da
cr gegen die hitere Sitzbank st66e, dann kann  auf  den
'nnht\ll I'nll‘h: cin “(l\\ Wit In ¢ciner \\ ICRC raensen l“l'l( >
Brauchen Sie sehr viel Platz, weil cine Kommode oder eine grofs
Kiste zu u ANSportieren swnd? Dann RCNUEEL ¢S maist schon, dik
hintere Suzbank gegen die Ridkichnen der vorderen Sitze %
klappen und die hintere Rudkenlehne an Spezialgurten aufzu



hingen. Das Bild 4 zeigt Thnen, wic wenig umstindlich und
clegant diese Lsung st! Sic hingen dicTragriemen an dic Halwe
goitfo Gber den hinteren Turen Auf diese Art und Weise
vergrofiere sich der Nutzraum auf insgesamt 750 Liter
Und hier das Rezepe Hir den Fall, dafl Sic aus Threm Renault 16
anen Mobelwagen machen wollen: Nehmen Sie mat wenigen
Handgriffen den hinteren Sitz same der Lehne heraus (Bild 5)
Renaule 16 hat sich in einen Grofiraumtransporter ver
wandelt! So kann Ihnen Thr Renault 16 (mancher Licferwagen
wird schon ganz nedisch!) insgesame 1200 Liter Laderaum

bicten.
U““&Ibl — auf Wunsch — nodh zwer Moghchkeiten, die Sie

auf Thren Fahrten mut dem Renaule 16 nutzen konnen: Sie
konnen die Lehnen sowent zurucklegen, dafd zwes bequeme Licge
betten entstehen (Bild 6)

Und als letztes zeigen wir Thnen noch die Rallye-Position. Sie
klappen den Befahrersessel so weit zuruck, dafl ein Ruhesessel
entsteht. Hier kann der Befahrer schlaten, wihrend der Fahrer
das Lenkrad fest i der Hand behalt. Wenn beide den Fuhrer
schein haben, lie sich so die Strecke Berlin—Lissabon quast i
Nonstop-Fahrt bewilugen



Die Technik des Renault 16 Moo et

4-Take-Rethenmotor hinter der Vorderachse
derkopt und Zylinderblock aus Leichtmetall-Drudkgufl, Hingend
angeordnete, tiber kurze Stoflel, Stoflelstangen und Kipphebel
betatigte Venule, Hochlicgende, uber Rollenkette angetriebene
Nockenwelle. Auswechselbare Zylinderlaufbuchsen. 5-fach gela
gerte Kurbelwelle. Hermetisch verschlossenes Flissigkeitskiihl
system, wartungsfrei. Elekurischer, temperaturabhingig auto
llulv..llcll\ und ausschaltender Venulator
Johrung und Hub: 76 x 81 mm
Hubraum: 1470 ¢cem
Hochstleistung: 63 SAE-PS bei 5000 U/min. Hodhstes Drch
moment: 10,80 mkg (SAE) bei 2.800 U/min
Fallstromvergaser mit Startautomatik
Trodkenlufthilter, Absaugvorrichtung fiir die Abgase aus dem

Kurbelgehiuse

Kupplung:

Einscheibentrockenkupplung mit Tellerfeder

Getricbe:

4-Gang-Getriebe, vollsynchronisiert. 1 Ruckwartsgang
Ubersetzungsverhalinisse

1. Gang 3,61; 2. Gang 2,25; 3. Gang 1.48; 4. Gang 103, R
CGang 3

Lenkradschaltung

Antrieb: Frontantrieh

Kraftiibertragung:

Ubertragung auf die Vorderrider Gber 2zwei Doppelgelenkwellen
mit homokinctischen Gelenken. Untersetzung  Teller- und
Kegelrad = 3,77

Lenkung:

Selbstriickstellende Zahnstangenlenkung. 4 Lenkradumdrehun
gen von Anschlag zu Anschlag



Radaufhingung:
Einzelradaufhingung aller 4 Rider. Lange, in Lingsrichtung an-
Drehstibe vorn, querliegende Drehstibe hinten. Schr
Federwege! Hydraulische StoBdimpfer an allen 4 Ridern
ilisator vorn und hinten.

Hydraulisch betitigre Scheibenbremsen vorn, Trommelbremsen
hinten. Lastabhingig arbeitender automatischer Bremskraft-
W fiir die Hinterradbremsen.

Elektrische :

12 Volt Drehstrom-Lichtmaschine, Batterickapazitit 40 Ah.
Reifen: 145 x 355 oder 5,95 x 14 Grtelredfen
Weise: 155 x 355 oder 5,65 x 14 je nach Ausstattung.

purkres : 4,90 m

. fahrbereit: 980 kg
o 400 k
s ok

Kofferraum-Inhalt:
Hodhstgeschwindigkeit:
Wartung:

Fahrgestell wartungsfrei. Motordlwechsel alle 5.000 km.
Die wichtigsten Abmessungen:

346-1200 Liter
142 km/h

Linge uber alles 423 m
Breite uber alles 1,65 m
Haohe, leer 1,45 m
mittlerer Radstand 2,68 m
Spurweite vorn 1,34 m
Spurweite hinten 1,29 m
Bodenfreiheit, beladen 0,115m




Renault bietet eine 100%ige
Garantie

Renaule verfiigt iber ein dichtes Kundendienstnetz. Uber 10000
Service-Stationen stehen in der ganzen Welt fiir Sie bereit, Da-
von uber 1000 allein in Deutschland, Wohin Sie auch fahren,
Renault ist stets in Threr Nihe.

Alle Hindler und Werkstiten verfiigen iiber cin Lager von
Original-Renault-Ersatzteilen und fiihren alle Inspektions- und
Reparaturarbeiten mit den gleichen Werkzeugen und nach den
gleichen rationellen und vorteilhaften Methoden durch. Reisen
Sie sorglos am Lenkrad Thres Renault, Uberall genielen Sie mit

Threm Renault die bekannte und bewihree Renault-Garantie, die
sich uber 6 Monate ohne Kilometerbegrenzung erstrecke. Sie |
umfaflt die erforderlichen Arbeitslhne und Ersatzecile. Garan- |
ticarbeiten werden von jedem Renault-Hindler und in allen
Renault-Werkstitten gegen Vorlage des Kundendiensthefes

durchgefihrt.

Die Renault-Werke befern n 93 Linder der Frde 1o dieven Lindern sind die .
bestimmungen nicht ubeeall glenh. So konnen wch eincelne Renawle Modelle
wnd Ausrustung wnterscheden Daruber hanswes behalien sich die Remauls-Werke
g0 kmuw‘lu-n und Awwwattung ohne vorkenge .




