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S Entfliehen Sie dem

el 4%k
Al
g tag
g’ 73 Nehmen Sie dazu das Auto, das alles
b UL andere als alltaglich ist: den Renault16.

I Er hat seine Reifepriifung bestanden.
8 Er hat bewiesen, dafl auch ein neues
Auto ein gutes, zuverlassiges Auto sein
Th kann.
Denn sein Start in die Welt der Auto-
mobile wurde griindlich vorbereitet.
Bevor man mit der Serienproduktion
begann, jagte man die Prototypen mo-
natelang tber die schlechtesten Straflen
dieser Erde. Unbarmherzige Tests, die
einem weniger fortschrittlich gebauten
Auto wahrscheinlich das Lebenslicht
ausgeblasen hitten, wurden zur tag-
lichen Routine. Und was noch kein
Automobilhersteller jemals zuvor ge-
wagt hatte, wurde beim Renaultl6
Wirklichkeit: die ersten 500 Wagen der
Vorserie wurden , Autofahrer wie Du
und ich® in die Hand gegeben, damit
sic ohne jede fachliche Vorbelastung
den Wagen auf Herz und Nieren pru-
fen konnten. Dieses Streben nach Voll-
kommenheit wurde belohnt. Gleich
nach seinem Erscheinen erklirte ihn
eine internationale Jury von Fachjour-
nalisten zum , Auto des. Jahres".
Das war vor drei Jahren, Und seitdem?
Renault hat sich nichr auf diesen Lor-
beeren ausgeruht. Immer wieder wird
ein Renault16 ganz willkiirlich der
Serienproduktion entnommen und er-
barmungslosen Testern in die Hand
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Zufriedenheit fahren kénnen. So ge-
winnt der Renault 16 immer mehr
4 Freunde in aller Welt. Ein Auto, dem
Sie stets vertrauen kdnnen . . .




Renanlt 16
hier macht man

thm die Holle
beifs!

Fahrt durch das Tschad-Gebiet. Un
ertragliche Hitze. 45 Grad im Schatten
70 Grad 1n der Sonne. Brennende Luft
mit teinen Sandkornern durchserzz, die
durch die Motorhaube eindringen und
eifrig bemiiht sind, dort thr Zersto-
ungswerk zu beginnen.
Eine Holle fir die feinen mechanischen
Teile eines Wagens. Und doch eines
der beliebresten Testgebiete fiir denm
Renault 16. Denn er lauft hier stindig
unter Bedingungen, die man in Mitzel-
europa hochstens ein- oder zweimal im
Jahr erleben kann — im Juli oder
August auf einer Urlaubsfahrt.
Schafft es die Kithlung? Aber ja! Wer-
den diec anderen Aggregate in der Hitze
weich? Keineswegs. Voll tropentaug-
lich ist der Renault 16.
Hetzjagd durch den Busch. Rasendes
Tempo ohne Riicksicht auf die Beschaf-
fenheit der Piste. 250 Schlaglocher in
der Minute. Sand, Schlamm, Steine,
Tausende von Hockern. Wege, die dem

Formgestalter einer Wellblechfabrik als »

Vorbild gedient haben mogen. Wasser-
I6cher. Querrinnen. Es fehlt nichts, was
Stofdimpfer und Torsionsstabe quilen
konnte. Eine Marterstrecke fiir die Ka-
rosseric. Eine Zerreiffprobe fiir jede
cinzelne Schweiflstelle. Und so geht die
Jagd immer weiter. Ein Schnitr von
60 km/h wird auch dann beibehalten,
wenn die Straflen ganz aufhdren. Nur
Autos, dic konstruktiv hundertpro-
zentig in Ordnung sind, kénnen dieses
Martvrium uberstehen.






Der Renanlt 16
zeigt der Polarkdlte

die kalte Schulter

Afrika ist weit. Doch in der gleich
Minute, in der dort ein Rena
in glihender Hitze seine Runden zicht,
tastet sich hier am Polarkreis ein ande-
rer Renault 16 iiber eine Rutschbahn
aus Eis und Glatte. Minus 40 Grad. Das
hort sich so harmlos an. Doch wel-
ches Auto wird mit einer solchen
Auflentemperatur schon fertig. Der
Renault 16. 150 km nordlich des
Polarkreises freuen sich die Testtahrer
ganz besonders iiber die gut funktio-
nierende Heizung dieses Wagens, die
sich auch hier bestens bewahrt.
Revolutionir i1st dieses Heizsystem.
Unterschiedlich temperierte Luftstrome
wandern durch den Wagen. Sie behal-
ten einen kithlen Kopf und haben doch
warme Fiiffe. Ein Faktor der Sicherheit
— ohne Zweifel. Denn Sie fahren gut
Auto, wenn Sie sich gut fithlen. Auch
im kaltesten Winter.
Hier oben, nordlich des Polarkreises,
hat man aber auch Gelegenheit, die gute
Straflenlage des Renault 16 zu bewun-
dern. Der Vorderradantrieb zieht den
Wagen sicher durch Eis und Schnee
Die einzeln aufgehingten Rader nut-
zen jede Chance der Bodenhaftung,
auch wenn die Strafle nur noch aus
einem Eisbrei besteht.
Der Winter beriihrt den Renault 16
nicht. Kein Eisbir hat ein dickeres
“ . ’ - \/ e’
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50.000 Kilometer
mat 140 bm/b

Man nehme einen x - beliebigen
Renault 16 aus der Serienproduktion
— so wie er vom Band kommt, Ol
Benzin. Und dann jage man den Wa-
gen unablissig iiber eine abgesperrte
Strafle. Nicht mit 100, nicht mit 120,
nein, mit 140 Kilometern pro Stunde.
Man wiederhole diese Prozedur, bis
man auf dem Kilometerzihler die Zahl
50.000 ablesen kann. Dann hat man
das Rezept nachgeahmt, das unsere
Tester gar nicht so selten anwenden,
um die Standfestigkeit des Renault 16
zu iberpriifen. Straflenlage. Laufruhe
des Motors. Festigkeit der Karosserie.
Beim Renault 16 gibt es auch nach
50.000 km Hochstbeanspruchung keine
schwachen Punkte.

Autobahnen. Gewundene Landstrafien.
Nasse, schliipfrige Strecken. Waldwege
ohne Befestigung. Der Renault16 ist
immer schnell — und dabei sicher.
Alpenpisse sind fiir den Renault 16
ein Leckerbissen, Fahrten querfeldein
scheut er nicht. Schnee, Regen und so-
gar Glatteis bringen thn kaum einen
Zentimeter vom geraden Wege ab. So-
mit erleben Sie tagtiglich und Kilome-
ter fiir Kilometer, dafl sich die aufler-
gewoOhnlichen Methoden der Priifung
und Kontrolle fiir Sie auszahlen. Sie
fahren sicher. Sie haben ein Auto, das
in dieser Hinsicht keine Kompromisse
kennt. Ihr Renault 16 — ein Auto, das
in den vergangenen drei Jahren hun-
derttausendfach bewiesen hat, wie gut
es ist, auf den Ridern des Fortschritts
zu fahren.













Die Zukunft

schaut Sie an.

Das 1st das klare Gesicht des Fort
schritts: eine Form, die sich micht mod
schen Gesetzen unterwirft, sondern
den Regeln der Aerodynamik, der
Statik — und der Vernunft. Manche
betrachten die Form des Renault 16
vielleicht mit Zuriickhaltung. Doch
Sie kaufen Thr Auto ja nicht, um den
Ewig-gestrigen zu gefallen. Sie wun-
schen einen Wagen, der in jeder Hin
sicht in das ,Heute® pallt — und si¢
empfangen mit dem Renault 16 en
Optimum an Innenraum, Styling und
Komfort. Nichts ist zufillig an den
Formen dieses Wagens _]c\i‘c Kante,
jede Linie ist genau durchdacht. Ein
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Nur eine Flasche hat rundherum mehr
Glas als dieser Wagen. Wiirde man die
Fenster des Renault 16 aneinanderle-
gen, dann hitte man eine Schaufenster-
scheibe von 2,40 gqm. Das heifit fiir Sie:
ungetriibte Sicht nach allen Seiten.
Keine toten Winkel. Ubersichtlich liegt
die Fahrbahn vor lhnen — und auch
der Ausblick in die schdne Natur wird
nicht durch iberfliissige Pfosten im
Sichtfeld verdorben. Sonne und Licht
sind Thre Begleiter. Wenn Sie an einem
schonen Ferientag durch Tiler und
Wilder fahren, dann wissen Sie, wie
modern Thr Auto ist.
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Wir konnen lhnen hier im Bild die
Sessel des Renault 16 zeigen — doch
den Komfort dieses Wagens konnen
wir lhnen auf diese Art nicht demon-
strieren. Das miissen Sie selbst erleben.
Zum unbeschwerten, erholsamen Fah-
ren tragen auch die extralangen Feder-
stibe bei, die Querstabilisatoren, die
Stoldimpfer. Die weichen, kOrperge-
recht geformten Sessel runden das Bild
ab. Stundenlang konnen Sie sich auf
diesen Sitzen ausruhen, ohne Ermi-
dungserscheinung, ohne Unbehagen.
Der Fahrersitz ist — wie der Sitz des
Beifahrers vorn — vielfiltig verstell-
bar. Man kann die Frontsitze also ganz
dem Fahrstil und der Linge der Beine
anpassen. Verstellbare Riickenlehnen —
wenn Sie es wiinschen. Selbst die Hohe
der Sitze ist in zwei Positionen regulier-
bar. Sie finden ganz leicht Thre ideale
a - !
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Komtort ist nicht allein eine Frage der
Sitze. Es sind die wvielen niitzlichen
Kleinigkeiten, die eine Fahrt im
Renault 16 so angenchm machen: der
Kosmetikspiegel auf der Innenseite der
rechten Sonnenblende zum Beispiel, der
Riickspiegel aus gefirbtem, blend-
armen Glas, die Haltegriffe fiir die
Beifahrer. Auch die beiden Aschen-
becher fiir die hinten sitzenden Mitrei-
senden gehoren zum selbstverstind-
lichen Komfort, mit dem Sie der
Renault 16 verwohnen will. Armstiit-
zen an allen Seiten. Die Armlehne hin-
ten zwischen den beiden Riicksitzen
lifl¢ sich in die Lehne hineinklappen.
Auch vorn hat der Renault 16 eine
hochklappbare Armstiitze zwischen den
Sitzen. Auch haben Sie die Moglichkeit,
die beiden Einzelsitze in eine Sitzbank
fiir drei Personen zu verwandeln. Sehr
praktisch ist dieses heraufklappbare
Mittelpolster, unter dem sich noch ein
geriumiges Ablagefach verbirgt. Was
Sie als Fahrer brauchen, haben Sie hier
schnell zur Hand.

Den Renault 16 gibt es mit verschie-
denen Ausstattungen. Die Abbildun-
gen in dieser Broschiire zeigen den
Renault 16 mit der ,Sonderausstat-
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Wie hatten Sie ihn gern, lhren
Renault 162 Heute ist er die ideale
Reise-Limousine, Morgen das geriu
mige Auto fiir die grofie Familie
Ubermorgen der Luxus-Station-Wagen
Es liegt ganz an Thnen, wie Sie thn sich
vor der Fahrt einrichten! Die hintere
Sitzbank ist nicht nur beweglich—man
kann sie auch ganz herausnchmen
Man kann die Rudklehne umklappen
und sogar an der Decke befestigen,
wenn man sperrige Giiter zu bcf(')rjcrn
hat. So sind beim Renault 16 sieben

verschiedene Moglichkeiten der Innen-
raumaufteillung gegeben. Sie haben die
Wahl.









1 Normalerweise ist der Renault 16
eine schr bequeme, gerdumige Ssitzige
Limousine. Der grofie Kofferraum, der
in diesem Fall einen Rauminhalt von
346 Litern har, ist bequem durch die
hintere ,Tiir“ — das wire dann die
fiinfte — zu erreichen.

2 Oder brauchen Sie heute mal einen
noch grofleren Kofferraum? Das lafit
sich machen. Klappen Sie die hintere
Sitzbank in ihren Scharnieren um
15 ¢m nach vorn. Dadurch vergrofiern
Sie das Kofferraum-Fassungsvermogen
auf 424 Liter. Der Renault 16 wird
zum Familien-Ferienauto. Hinten Un-
massen von Gepack. Davor Platz ge-
nug fiir dret Kinder. Und ganz vorn —
Supercomfort fiir die Eltern.

3 Haben Sie noch mehr zu trans
portieren? Kein Problem. Klappen Sie
die hintere Sitzbank gegen die Riicken-
lehnen der Vordersitze und hingen Sie
die hintere Riickenlehne an den ange-
brachten Gurten auf. So gewinnen Sie

einen Kofferraum von sage und
schreibe 750 Litern Inhalt.
4 Oder wollen Sie gar aus Threm

Renault 16 kurzfristig einen Mobel-
transporter machen? Auch das geht:
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heraus und hingen auch die Riicken-
lechne aus. Nutzraum fiir Gepick:
1200 Liter!

5 Reisen Sie mit einem Kleinkind?
In diesem Fall liefert Renault die gut
gepolsterte , Wiege" gleich mit: Schie-
ben Sie die hintere Sitzbank so weit
wie moglich nach vorn und die beiden
Vordersitze nach hinten, so dafl die
Riickenlehne gegen die hintere Sitz-
bank stofit. Eine ideale Liegefliche fiir
Babies!

6 Im Renault 16 mit ,Sonderaus-
stattung” haben Sie richtige Liegesitze.
Die Riickenlehnen sind bis in die Waage-
rechte verstellbar. Aber sie konnen auch
in anderen Positionen arretiert werden:
in dieser Rallye-Stellung zum Beispiel
kann Ihr Beifahrer ein iurzcs Nidker-
chen machen, wihrend Sie Threm Ziel
entgegenfahren.

7 Der Renault 16 mit ,Sonderaus-
stattung” als Schlafwagen. Sie haben die
Rickenlehnen der Vordersitze ganz
nach hinten geklappt und werden jetzt
von weichen Polstern zum erholsamen
Schlaf erwartet. Wer diesen Wagen
fihrt, braucht das Schild .belegt* an
Hoteltiiren nicht zu fiirchten. Er hat
sein Bett immer bei sich,




Die . Kommandobriicke' de Renaultlb
Korbtormiges Sicherheitslenkrad. kla

res er aufgeraumetes Armaturen
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Blinkerschalter. In der Mitte des Arma-
turenbretts ".‘»;'Z:rsdr’. sich die vorbild-
liche Raucherbox (Asc ar.':um;-r Piei-
fenhalter, Zigarettenbehilter und Ziga-
rettenanzunder ur\i rechts \.nuz ein
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geraumiges, abschlieBbares Ablagefach,

das sogar von innen beleud

9 10 14 15 16 10 17 12 13 10 18 8

Armaturenbrett
| — Handbremse
2 — Schalrer tiir Licht und
Hupe
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g 4 — Blinkerschalter
5 — ZiindlenkschloR
6 — Schalter fiir Parkleuchten
J 7 — Schalthebel
A

: 1 ‘E‘ - - — 8 — Ablagefach
9 — Temperatur-Regler fiir Heizluft
' = . J 10 — Scheiben- und Innenraum-
e = ﬁ_ beliiftung
\ \ i == ¥ — 11 — Regler fur FuBraumheizung
R e = W 12 — ‘chul:crung‘dm Lutteintritts
13 — Zigarrenanziinder
= 14 — Bremskontrollampe
| I l 15 — Kontrolle fiir Oldruck und
B X Wassertemperatur
S 16 — Ladekontrolle
17 — Raucherbox
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: . | 18 — Haltegriff fiir Beifahrer
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e DiIs Ins Lerzre durchdacnhte rrisch-
luftanlage des Rerf@lt 16 gilt als Vor
bild einer perfekten Heizung und
Durchhiftung. Ein zugfreier Strom von
Frischluft wandert stindig durch den
ganzen Wagen. Diese Frischluft kommt
aus dem Bereich unter der Windschutz-
scheibe — von dort also, wo die Luft
am reinsten ist. Diese Luft wird bei
Bedarf von zwei unabhingigen Heiz-
korpern erwarmt, die den Kopf- und
Fufiraum des Wagens getrennt versor-
gen. Die Temperaturim Fuflraumist bis
u 15 Grad héher als die im Kopfraum:

mit kiihlem Kopf, aber mit warmen
Fiiflen sollen Sie Thren Renault 16 len-
ken! Physiologensehenindieser Klima
Regelung die wahre Losung. Sie kon-
nen also immer in der von Thnen ge-
wiinschten Temperatur fahren. Ein
stufenlos regulierbares Geblase, gekop
pelt mit einer Klappe fir die Luftzu-
fuhr, dosiert die Luftmenge. Das Ent-
frosten der Windschutzscheibe ist kein
Problem. Im Nu sind die Scheiben eis-
trei, weil sie dic warme Luft praktisch
uberall hinschicken konnen.
Die Qualitit der Heizung hingt nicht
nur von der Zufuhr warmer Luft ab,
sondern auch von ihrem Abzug. Beim
Renault 16 wird sie automatisch nach
auflen abgesogen. Diese Frischluft-
strome sorgen immer fiir gutes Wetter
in Threm Wagen, fiir trockene, nicht
beschlagene Scheiben

Die linke Bildreihe zeigt den Tempe-
raturschalter, die rechte Reihe oben
den Hebel fiir den Lufteintritt mit Ge
blise, darunter den Hebel fiir die Fuft-
raumbeheizung.

Zwischen der Einstellung ,Hochsom
mer® (Bild 1, Temperaturschalter ge
schlossen, Fuflraumbeliiftung geschlos-
sen, Lufteintritt offen) und der Ein-
stellung ,, Winter* (Bild 5, Temperatur-
schalter auf 10, Fullraumbeliiftung und
Lufteintrittt offen) gibt es alle Zwi




Die Karosserie des Renault 16 ist nach
dem Prinzip einer Flugzeugzelle kon-
struiert. Wie viele neue Ideen in dieser
Konstruktion stecken, beweisen die 16
Patente, die Renault fiir diese Bauweise
erhielt. Zwei Pluspunkte zeichnen diese
Karosserie bcsonjcrs aus: erstens thre
ganz auflergewohnliche Festigkeit und
zweitens gilt sie als ideale Verkorpe-
rung der Leichtbauweise, die als Vor-
aussetzung fiir hohe Leistung bei ex-
trem sparsamem Benzinverbrauch an.
zusehen ist. Mit einer stabilen Boden-

'gr\:rpc wurden geschlossene Holme

doppelwandige Seitenteile ver-

schweifit. Durch die hohe Festigkeit des
die Passagiere umgebenden Karosserie-
korpers ist diese Karosserie gleichzeitig
eine Lebensversicherung fiir alle Insas-
sen des Wagens




Wie sorgfiltig der Renault 16 verar-
beitet ist, zeigt auch die Lackierung.
Erst wird die Karosserie in ein Anti-
Korrosionsbad getaucht. Dann werden
vier Schichten Grundierung und Lack
aufgetragen, die auch nach jahrelangem
Parken unter der Laterne nichts von
ihrer Schénheit einbiifien. Unerbittlich
sind die Inspektoren bei Renault, die
nicht nur die Mechanik, sondern auch
die duflere Erscheinung jedes Renault 16
genau unter die Lupe nehmen. Dieser
Wagen wurde genial konzipiert. Val-
lig tadellos ist er auch in seiner Verar-
heitune.

Abmessungen
Innen-und Aufenabmessungen s.oben-
stechende Zeichnung.
Spurkreishalbmesser:
Gewichte

Leergewicht fahrbereit
(vollgetankt mit Werkzeugen
und Reserverad)

482 m

980
vorn: 550 g

hinten: 430 kg
Hochstzulassiges
Gesamtgewicht 1.380 ks
Reifen

Abmessungen: 145 x 355 Giirtelreifen




Starker Motor und
4-Gang-Getriebe

Der Renault 16 ist mit einem 4-Zylin-
der-Aluminium-Mortor ausgeriistet, der
bei 5.000 U/min 55 DIN-PS leistet. Er
hat einen Hubraum von 1.470 ccm;
Verdichtungsverhiltnis 8,6 :1. Die aus-
wechselbaren Zylinderlaufbuchsen sind

aus verschleififestem  Spezialmaterial

Zusammen mit der 5-fach gelagerten
Kurbelwelle sind sie mitverantwort-
lich fiir die lange Motor-Lebensdauer.
Hermetisch verschlossenes Flissigkeits-
kiihlsystem mit Frostschutz bis —40°
Die Kiihlflissigkeit wird einmal. wih.

rend der Montage, eingefiillt. Dieses
von Renault im Automobilbau einge-
fiihrte Kiihlsystem verbinder die Vor-
teile der Wasserkiihlung (hohe Lauf-
ruhe des Motors, gleichmiflige Tempe-
raturverteilung) mit den Vorzigen der
Luftkiihlung (kein Wasser nachtiillen,
kein Frostschutzmittel einfiillen) und
vermeidet die Nachteile beider Systeme
Das vollsynchronisierte 4 - Gang -
Getriebe ist ideal abgestuft. Mit thm
holen Sie die hochste Leistung aus dem
Motor heraus Beim Renault 16 wer-

den die Vorderrader angetrieben. Das
bedeutet hohe Richtungsstabilitat auch
auf schlechtesten Straflen und bei har-
ten Seitenwindbéen.




Bremsen fiir hochste
Sicherbeit
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Eine ideale Lésung fiir ein schnelles
Fahrzeug mit Vorderradantrieb: Schei-
benbremsen vorn, Trommelbremsen
hinten kombiniert mit einem auto-
matisch  lastabhingig  arbeitenden
Bremskraftregler, deér die Bremskraft
der Hinterrider der Wagenbelastung
anpaflt. Dieser Regler sorgt fiir hochste
Bremswirkung sowohl bei langsamer
Fahrt als auch bei Hochstgeschwindig-
keit, unabhingig davon, ob das Fahr-

zeug leer oder beladen ist

It waint asrillawsland 4

vorderen Bremsbelige eine bestimmte
Verschleifigrenze erreicht haben.

Der Renault 16 setzt die Renault-
Tradition in puncto Wirtschaftlichkeit
fort. Er braucht nur 9 Liter aut
100 km bei einem Fahrdurchschnitt
von 85 km/h auf normaler Strecke.
Das bedeutet, dafl Sie mit einer Tank-
fiillung von 50 Litern mehr als 500 km
fahren konnen. Auch die Wartung des
Renault 16 wurde auf ein Minimum
herabgesetzt: kein Abschmieren, Mo-
PG | PGNP USR] 1 O Lt

Technik des
Renanlt 16

Karosserie: ! )
Selbsttragende  Ganzstahl-Karosserie,
4-5Plitze, 4 Tiiren und eine hpchklagg-
bare Hecktiir. Ungewthnlich stabile
Karosserie durch geschickte Formge-
bung, zwei durchgehende Dach:Langs-
holme und doppelwandige Ausfithrung.
R acararsd t1RENP d(‘r M()t(\l’haubc.




Motor:
4-Zylinder-4-Takt-Reihenmotor hin-
ter der Vorderachse, Zylinderkopf und
Zylinderblodk aus Leichtmetall-Druck-
guB. Hingend angeordnete, iber kurze
Stéflel, Stofelstangen und Kipphebel
betitigte Ventile. Hodﬂicgcndp , iiber
Rollenkette angetriebene Nockenwelle
Auswechselbare  Zylinderlaufbuchsen.
5-fach gelagerte Kurbelwelle. Herme-
tisch verschlossenes Fliissigkeitskiihl-
system. Elektrischer, temperaturabhin-
gig automatisch ein- und ausschalten-
der Ventilator.

Bohrung und Hub: 76 x 81 mm
IHubraum: 1470 ccm

Verdichtungsverhiltnis: 8,6 :1
Hochstleistung: 55 DIN-PS bei 5000 U/
min. Héchstes Drehmoment: 10,65 m/
kg bei 2.800 U/min.

Fallstromvergaser. Feinstluftfilter
Kupplung:
Einscheibentrockenkupplung mit Tel-
lerfeder.
Getriebe:
4-Gang-Getricbe,
1 Riickwirtsgang.
Schaltung an der Lenksiule.

Antrieb: Frontantrieb
Kraftiibertragung:

Ubertragung auf die Vorderrider iiber
zwer Doppelgelenkwellen mit homo-

vollsynchronisiert,

kinetischen Gelenken.

Lenkung:

Selbstriickstellende  Zahnstangenlen-
kung. 4 Lenkradumdrehungen von
Anschlag zu Anschlag.
Radaufhingung:
Einzelradaufhingung aller 4 Rader.
Lange, in Lingsrichtung angebrachte
Drcﬁsth’bc vorn, querliegende Dreh-
stibe hinten. Sehr lange Federwege!
Hydraulische Stoffdimpfer an allen 4
Ridern. Querstabilisator vorn und
hinten,

Bremsen:

Hydraulisch betitigte Scheibenbremsen
vorn. Trommelbremsen hinten. Last-

abhingig arbeitender automatischer
Brcmsiraftrcglcr fir die Hinterrad-
bremsen.

Elektrische Ausriistung: .
12 Volt Drehstrom-Lichtmaschine, Bac-
terickapazitit 40 Ah.

Reifen: 145 x 355 Giirtelreifen ;
Kofferraum-Inhalt: 346-1200 Liter

Héchstgeschwindigkeit: 142 km/h
Kraftstoffverbrauch: 9 1/100 km
Kraftstoffbehilter: 50 Liter
Wartung:

Fahrgestell wartungsfrei
Motordlwechsel alle 5.000 km



Renanlt -
em
Industriegigant
modernster
Pragung

Renault zihlt zu den gréfiten Auto-
mobilherstellern der Welt. Renault ist
der grofite und bedeutendste Automo-
bilproduzent Frankreichs. 16 hochmo-
derne Produktionsstitten mit {iber
65.000 Mitarbeitern bilden das solide
Fundament eines Automobilwerkes
von weltweiter Bedeutung. Renault er-
richtete in 22 Lindern Montagcwerkc
Renault-Automobile werden in 95
Lindern der Erde verkauft. 10.000
Verkaufs- und Kundendienststationen
gibt es zwischen Irland und Stidafrika,
Australien und Kanada, Neuseeland
und Brasilien. Uber 3.300 Fahrzeuge
verlassen tagtiglich die Montagebinder
von Renault,

Aber damit nicht genug. Bei Renault
steht die Zeit nicht still. Stindig sucht
man nach véllig neuen Methoden, mo-

dernste Technik und fortschrntthd\stc
Neuentwick! uneen 1in Renaule- Avese

mobilen sinnvoll cmzuplanen Die
Renault-Forschungs-Zentrale in Rueil
beschiftigt sich ausschlieflich mit die-
sen Aufgaben. 1.100 Ingenieure, De-
signer, Wirtschaftler, Rationalisierungs-
fachleute und technische Zeichner,
unterstiitzt von neutralen Sachverstin-
digen von internationalem Rang, sind
unablissig fiir Renault und seine inter-
nationalen Kunden titig. Das Gute an
dieser Forschungszentrale ist: hier
schaffen keine reinen Theoretiker, son-
dern Wissenschaftler, die aus ihrer
praktischen Erfahrung heraus neue
Wege der industriellen Forschung ge-
hen.

Doch Renault ist nicht nur Automo-
bilhersteller. Sicher sind die Automo-
bile die Produkte, die den Namen
Renault in aller Welt bekannt und be-
rithmt gemacht haben. Aber noch viele
andere technische Spitzenprodukte ver-
lassen die Werke von Renault. Trakto-
ren fiir die Landwirtschaft, Lastwagen,
Triecbwagen, Autobusse und Spezial-
fahrzeuge. Dariiber hinaus: Stahlbleche,
Spezialstihle, Werkzeugmaschinen, Ku-
gellager, Industriemotoren und Pro-
duktionsanlagen.,

Renault ist ein Unternchmen, das ge-
waltig nach vorn dringt. In den letzten
10 Jahren hat sich die Automobilpro-

Al Sd ik apirans. I Bt a s 1o Shh et ek G e

bestritten ¢in grofartiger
ohne industrielle Fo
ste technische Entwicklungen und
volle rationelle Planung kaum d
bar ist. Das wemeanbcchmnk ind
dzs wissen ebenfalls die Milhonm u-

Grofle dieses Industnegxganm vird
erst richtig deutlich, wenn man die
immensen Rohstoffzahlen und Gré-

Benordnungen von Renault betrac
tet: Die Gesamtgrundfliche all
Renault-Werke ist so grof, wie
der Grundfliche der Weltstade
mit iiber 8 Millionen Einwohner.
dem Glas der Fensterscheiben ¢
ros und der Renault-Werke |
man eine Flasche gieflen, in die
Paris paflt — einschlieflich Eiffel;
Der Stahlverbrauch eines Jahres
Renault ist so gewaltig, dafl man
dieser Stahlmenge 48 Eiffeltiirme
en konnte — fast jede Woche
Scit 1898, als das erste Renault-Aq
mobil gebaut wurde, bis heute ¢
Renault zu den Pionieren des
mobilbaus. Immer lut Renanlt
beigetragen, dafl foreschriceli
sungen auch dem Senenm

gute kommen. Denn die Tt

ben bei Renault ein wich
miraisneden. 71 Thream Vor
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Renault
bietet

eine 100%ige
Garantie

Renault verfugt Uber ein dichtes Kun-
dendienstnetz. 10.000 Service-Stationen
stehen in der ganzen Welt fir Sie be-
reit. Davon Uber 1.000 allein in Deutsch-

land. Wohin Sie auch fahren, Renault
Ist stets in |hrer Nahe.

Alle Handler und Werstatten verfigen
uber ein Lager von Original-Renauit-
Ersatzteilen und fiihren alle Inspek-
tions- und Reparaturarbeiten mit den
gleichen Werkzeugen und nach den
gleichen rationellen und vortellhaften
Methoden durch. Reisen Sie sorglos
am Lenkrad Ihres Renault. Uberall ge-
nieBen Sie mit Ihrem Renault die be-
kannte und bewahrte Renault-Garantie,
die sich uber 6 Monate ohne Kilometer-
begrenzung erstreckt. Sie umfaBt die
erforderlichen Arbeitsiéhne und Ersatz-
teile. Garantiearbeiten werden von je-

dem Renault-Handler und in allen
Renault-Werkstatten gegen Voriage des
Kundendienstheftes durchgefGhrt,

Die Renault-Werke liefern in 95 Linder der Erde
in clesen Landemn sind die Zulassungsbestimmungen
nicht Uberall gleich. So kinnen sich ¢inzsine
Renault-Modolle in Ausstatiung und Ausrlstung
unterschelden Dardber hinsus behalten sich die
Renault-Werke Anderungen In  Konstruktion und
Ausstattung ohne vorherige Benachrichligung vor

RENAULI®

Renault-VVar!
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