Jetzt konnen wir Vorurteile pflegen: Franzgsische Autos sind weich und klapprig. Ach, wirklich?
Die ganze Wahrheit erfahren Sie im Vergleich zwischen Peugeot 404, Renault 16 und Simca 1500
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PEUGEOT 404

RENAULT 16

|SIMCA1500

mm Ach, Frankreich — meine heimliche
Sehnsucht. Wie gern schliirfe ich roten
Pauillac oder Fleurie, knabbere Baguette mit
Roquefort oder versinke in den kastanien-
braunen Augen von Juliette Binoche. Und -
natiirlich liebe ich franzésische Autos. Thren
unverwechselbaren Charme, ihre Familien-
freundlichkeit, die praktischen Details. Vor
allem aber schitze ich die sanfte Tour, mit
der sie ihren Insassen das Leben so bequem
wie méglich machen.

Unsere drei Klassiker sind echte Pracht-
exemplare des franzosischen Grol3serien-
Autobaus. Familien-Limousinen der 60er-
und 70er-Jahre, Typen mit Charakter:

bl i

© Der Peugeot 404. Seine Hecldlossen passte
ihm Battista Pininfarina an, der italienische
Stardesigner. 404 ist ein konservativer Typ,
technisch zdh wie kein anderer. Aullerdem
war er ein echtes Weltauto, wurde in Europa,

Was die drei Franzosen eint?
Siemachen den Alltag bequem

Kanada, Stidamerika, Afrika und sogar in
Australien produziert. Vor allem: Der 404
fahrt sich so fluffig weich wie ein Soufflet
frisch aus dem Ofen. Appetit bekommen?
Mehr ab Seite 54.

© Der Renault 16. Das vielleicht modernste
Auto seiner Zeit. Fin flexibler Freund fiir tau-
sendundeinen Zweck. Okay, er ist ein melo-
digser Typ, neigt im Alter zum Klappern.
Schlimm? Nein. Man gewthnt sich an seine
StraBen-Symphonie. Wie sich das Multitalent
fihrt, erfahren Sie ab Seite 56.

© Der Dritte im gallischen Bund heif}t Simca
1500. Fast vergessen, diese Marke: Sie war
auch bei uns populédr und erlosch in den
80ern. Der 1500er ist ein Filou von zierlicher

Statur, der das Fahren etwas leichter nimmt.
Mit seinem siidlindischen Charme erinnert
er mehr an ein italienisches Auto. Wenn Sie
wissen wollen, warum: Seite 58. A. Borchmann
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Konservativ bis in die Flossenspitze,
dabei komfortabel und elegant:
Stimmt schon, das Image vom
franzosischen Mercedes
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Nur keine Angst: Die Beziige, die aussehen wie luftgetrocknete Bisamratten-Felle, sind politisch korrekte Webpelze aus Muacryl, v

darunter sind iibrigens noch weicher. ibertreibung: ein Tacho his 190 km/h, die schafft der 404 nicht mal bergab im Windschatten eines 407. Sicher ist sicher:

Wenn im Peugeot die Batterie streikt, gibt es eine Kurbel fiir den Start. Das funktioniert tatsdchlich. Geht auch: Gurtschldsser aus der friihen Eisenzeit
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B Luft anhalten und eintauchen in
dieses unbeschreiblich weiche Weich. Wer
im Peugeot 404 das erste Mal Platznimmt,
fiihlt sich umarmt. Und zwar von hinten,
von flauschigen Sesseln, in die man gern
versinkt. Die Ausfahrtim 404 wird schnell
zum sinnlichen Vergniigen. Nicht nur we-
gen der kuscheligen Umarmungen. Auch
die Technik spielt eine wichtige Rolle:
Nurselten hatteich das Vergniigen, einen
Wagenzu fahren, bei dem die iiber30 Jah-
realte Mechanik so rund und reibungslos
zusammenarbeitet.
Kupplung, Schaltung, Motor und Lenkung
funktionieren wie aus einem Guss. Kein
Ruckeln, kein Zuckeln, kein Stotternoder
Stolpern. Schon schalten wird zum Ver-
gniigen. Der lange Hebel am Lenkrad
gleitet so glatt durch die vier Ginge wie
Schlittschuhkufen iiber frisch poliertes
Eis. Die Ganganschliisse passen perfekt,
der VergaserdesVierzylinders verschluckt
sich niemals. Selbst die Lenkung, die bei
alten Limousinen oft den Besuch im Fit-
nessstudio eriibrigt, dreht sich hier leicht
- ganz ohne Servounterstiitzung.
Aber dieser Peugeot kann nicht nur zart,
bisweilen wird er ganz schon grob zu sei-
nenInsassen. Dann, wenn das schaukelige
Fahrwerkanseine Grenzengerdt. Zum Bei-
spiel auf buckeligem Kopfsteinpflaster
oder beim Durchfahren tiefer Schlagld-
cher, wiesienachdem letzten Winter iiber-
all auf deutschen StraRen klafften. Dann
rappelt es schon mal krftig hinten im
Karton, die angetriebene Starrachse ge-

Innenbreite v/h: 1380 /1380
Spurweite v/h: 1345/1280
Breite: 1620
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ge: In flott durcheilten Kurven
kann das Heck versetzen. Und
muss sich der Motor ein wenig
mehr anstrengen, brummt er
gleich unwillig wie ein satter
Gourmet. Mehr als 100 km/h
magmanmitdemalten Franzo-
sen nicht gern fahren - den
Ohren zuliebe.

Dass der 404 die East African
Safari Rallye in Kenia gleich
viermal gewann (1963, 1966,
1967, 1968), kann also nicht
ansportlichen Qualitdtenlie-
gen. Wohl eher an seiner Zu-
verldssigkeit, Ein Auto ohne
technische Highlights, kreuz-
hieder konstruiert, solide
produziert und sauber zu-
sammengesetzt. Langle-
higkeit war einst Peugeot-
Programm. Das sieht man
schon am 404-Leerge-
wicht: Mit 1088 Kilowar er
fiir damalige Begriffe ein
schwerer Junge.Fiir leich-
te Madchen waren an-
dere zustdndig. Renault
zum Beispiel.
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Und wennSiesichwundern, waruman vie-
len Peugeot 404 die StoRstangen, Rad-
kappenundZierleisten nochsoschonglan-
zen: Sie sind aus rostfreiem Edelstahl,
nicht aus Chrom. Und der ist bekanntlich
hart im Nehmen - wie das ganze Auto.

KUR2Z
GESAGT

Dickes Blech, simple tnd

solide Technik - der Peugeot 404
verspricht eine lange und halt-
hare Oldie-Freundschaft.

Das Schonste an ilim: Er fahrt
sich richtig gemiitlichund
komplett problemlos. Einmal ein-
gestiegen, mochte man am
liehsten immer weiterfahren,
gefangen vom volkstiim-

lichen franzosischen Charme

der frithen 60erJahre.

B B -
Liﬁks: iesen-\lulant mit Hupring
und Lenkradschaltung. Oben: tapfere
70 PS im Dampfmaschinen-Look




kiag<il | RENAULT 16

FAHRZEUGDATEN :
Motqr Bauart/th‘nder
Ventn‘e/NockenwaMen

Dieser Renault ist vielseitig
wie ein Schweizer

viel besser als
das praktische
Klappwerkzeug

I Was haben das tapfere Schneider-
lein und der Renault 16 gemeinsam? Ant-
wort:ihr Motto - siebenauf einen Streich.
Beim Schneider sind es die Fliegen. Be-
kannt - und doch ein Marchen.

Der Renault ist dagegen siehen Autos auf
einen Streich. Nicht so bekannt, aber die
Wahrheit. Sein Trick steckt in den Sitzen.
Da kinnen Lehnen flach gelegt werden
oder nur schrég gestellt, da schwebt die
Riicksitzlehne unter dem Autohimmel,
oder die komplette Fondhank wandert in

Vacances (imUrlaub), Transport d'Ohjects
Encombrants (fiir groRe Gegenstdnde),
Transport Exceptionnel (fiir Sperrgut),
Mamman (mit Baby), Rallye (zum Ent-
spannen) und natiirlich Couchette (zum
Kuscheln). Ahnlich vielseitig sind heute
nur noch Schweizer Taschenmesser oder
iPhones. Und beide haben einen Nachteil:
Mit ihnen kann man nicht fahren.

Eseriibrigt sichan dieser Stelle zu erwdh-
nen, dass auch der Renault daunenweich
iiber die Strafen rollt. Und doch fiihlt es
sichandersanals zum Beispiel im Peugeot
404, der als Schaukelpferd nur schwer
zu iibertreffen ist. Renaults Nummer 16
schwingt tatséchlich noch eleganter,
taucht tiefer in die Federn ein, fiihlt sich
fast an, als wiirde er wie eine riesige
Marionette an langen Faden aufgehdngt
zum Ziel getragen. Dabei legt er sich in

Nockenwellenantrieb

det. Dieser Franzose bleibt stets
so lammfromm wie ein neugeho-
renes Merinoschaf.

Bleibt nur eine Frage: Wie kann
ein sanftes Auto so klappern?
Gah es damals im Renault-Werk
Sandouville bei Le Havre keine
Qualitdtskontrolle?

Erst einehesondere Fahrwerk-
konstruktion ermoglicht iibri-
gens den himmlischen Komfort
auf Erden: Hintereinander

eschwindigkeit

Tasch_en_ messer., die Garage. Ergibt siehen verschiedene angebrachte Torsionsstéihe - 74d8(a)
Nur fahrt der R16 Stellungen: Normal (im Alltag), Départen  statt fiblicherweise neben- e s """"“'"‘" : :

MESSWERT
eschley

einander - schaffen Raum fiir
ellenlange Federstdhe und
StoRdadmpfer. Ganz neben-
hei ergibt sich durch diese
Konstruktion eine Beson-
derheit: rechtsund links un-
terschiedliche Radstande.
Unterder Haubevornwagte
Renault eine weitere Neu-
erung: ein Vierzylinder
komplett aus Aluminium.
55 PS sind aus heutiger
Sicht nicht atemberau-
hend. Aber es reicht zum
GenieRen der sanften
Tour (siehe rechts) und Ll
ldsst dem Fahrer genugZeit, die Gingeam
Lenkradschalthebel zu sortieren. Das
Maschinchen dreht munter hoch, klingt
dabeiwie eineverstopfte Blechdose - und
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verbrauchtim Testmittelnur 8,9 Liter auf
100 Kilometer.

die Kurve, dass dem Zuschauer angst und
hangewird (siehelinks). Vollig unbegriin-
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ABMESSUNGEN in Millimetern RENAULT 16
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Fiir Liebhaber: In der Sitzposition ,,Couchette” (Liegeplatz) entsteht ein gemiitliches Doppelbett. Warum sind Wohnmobile heute eigentlich so groR?

Im Foto daneben die Position , Transport Exceptionnel” - fiir den Fall, dass Sie ein bretonisches Pie-Noir-Rind nach Deutschland hringen méchten.
Chic, aber schlecht ableshar ist der schmale Bandtacho des R 16. Fiirs Radio wurde eine (originale) Konsole mit verchromtem Lautsprecher nachgeriistet

Trés chic: abgesteppte Polster unter
der Windschutzscheibe. Das Reserverad
liegt gut gewdrmt im Motorraum
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Ventile/Ng chenvellen Reihenvierzylinder

Nockenwelrenantrieh
mmmm Wenn Ihnen der Simca 1500 schon  Fiir den sportlichen Eindruck -E_ ‘
aufdenerstenBlickitalienischvorkommt, jedoch entscheidender: Simcas [ W (PS) baf U/min B
6)/5200

dann kénnte es an seinem Stammbaum  Vierzylinder klingt kernig, rohrt -
v HDChStEESChwindjgkejt 109/3300
iehe.

liegen: Nachder Firmengriindungim Jahr  ein wenig wie der Hirsch zur -mm-

1934 baute Simca Fiat-Modelle in Lizenz.  Brunft und reif3t fleiRig an den . ‘

Der ersteim Werk Nanterre (westlichvon  hinteren Rédern. Die besten | Bremsen vorn/hinten ‘mm— b\ 1 hid g
Paris) gebaute Wagen war der Simca5-  Fahrleistungen im Vergleich Testu.uage;,hm,-fung AN W)
ein Fiat-Topolino-Nachbau. Noch 1950 sind der Lohn. Der meiste Ldrm | RadgriRe ! | !
fertigte SimcadieModelle 6 und 8initalie- ist Simcas Schattenseite, Spalt  |Verbrauch (Werksangahe) i I

nischer Lizenz. Strich drunter, Der 1500, ist, wenn man trotzdem lacht, Ta’,’_"""hﬂ|f/Kraftsmffsme
1963 prdsentiert, war eine waschechte sich iiber das handliche Fahr-

ZUlldssiges Gesamtgewich
t ‘
. . : Kofferr m—mm :
Eigenkonstruktion. Und doch kommt er werk und die exakte Lenkung Vorbeifazmwmmen :

ahrgerdusch

uns irgendwie italienisch vor. Leicht und  freut. Flott ums Eck, wiesel- | Abgas co, R 80 dB (4)
s N T

WK | !
'

Wie sieht eine franzosische
Sportlimousine aus?

So wie der Simca 1500,
der die Leichtigkeit des

it

filigran, frisch und ein wenig verspielt. flink in die Parkliicke - so be-
An diesem Simca kdnnte auch ein Fiat- reitet Simcaganzleicht Freu- MESSWERTE

Fahrens in den Mittel- o et il o e Beschleunigung s simea
S mblem kieben, und keiner wiirde ver- deam Fahren. -50/-80 km/h
punkt StE“t. Und dabEl wie wundert den Kopf schiitteln. EinVergniigen, dasauchnoch -100/-130 kmy/h Iﬁﬁg‘;gi

So wie er aussieht, fiihlt er sichauchauf ausreichend komfortabel
der Strafe an. LeichtfiiBig. Zugegeben, bleibt. Denn die Sitze sind,
auch der 1500 ist ein Softie. Aber alleal-  typisch franzésisch, dick
ten Autos wirkenim Vergleichzuunseren  und weich gepolstert. Nur
modernen straffen Wagen wie weichge-  beim Gangwechsel hakelt's. [=0€ 1 50/100 km/y I
spiilte Kuscheltypen - und die Jahre des  Auch hier darf der Fahrer Relehect
Gebrauchs machen sie nicht hérter., wie in 404 und R16 am et =
Werindes aus Peugeot 404 oder Renault  Lenkrad schalten. Nur ge- B (Y]
16 in den Simca umsteigt, fiihlt sich in ~ staltensich die Wegezwi- | Steuern pro Japy Simca
einekleine, handliche Sportlimousinever-  schen den Gingen lang | ersicherung (HPF/100 %)
setzt. Hier ist alles-etwas knapper zuge-  und verworren. ,'(“;“;'; kstattintervae T
schnitten. Vor allem auf den hinteren  Und was den Qualitits- El Otwechsel/Inspektion
Pldtzen findenlange Beineweniger Unter-  eindruck angeht: grand ITWE _RT (Zustand 3) | 2800 €
| schlupf. Eingezwangt wird trotzdem nie-  malheur! Bei der Simca-Montage siegte
| - mand. Der Raumeindruckisthellund luf-  offenbar die Nonchalance. Dabeschleicht
Z tig, typisch fiir Mittelklasse-Limousinen  einender hse Verdacht: Fiir die Ewigkeit
_ E der 60er. Fenster vom Format XXLund  war der Simca 1500 nicht gedacht. Und
5 zierliche A-, B- und C-Séulen lassen viel  deshalbgibt eskaum nochwelche. Weder
| 2 Lichtin die gute Stube. bei uns noch in Frankreich. Schade...

ein Italiener wirkt

1 !

5

KUR2
GESAGT

- Der Simea 1500 fihirt sich wie

Innenbreite v/h: 1330 /1320 = ein ifalienischer Franzose, geht ein
Spurweitev/h: 1322 /1300 \  wenig kernig zur Sache, ldsst den
Breite: 1580 / 5N Komfort jedoch nicht komplett

- T links liegen. Schade, dass der Typ
'so schlampig gebaut wurde.
- n Simea als fort-

| nach sechs, sieben Jahren zer-
fraf3 sie der Rost. Die Quittung: fast
‘vergessen, die einst grofie Marke.

Niedrige Giirtellinie, viel Platz. Uhr
und Tacho wirken wie drangehastelt.
Oben: brummiger Vierzylinder

Das hélt ewig: Die Simca-Mabel sind mit Kunstleder der unzerstorbaren Sorte bespannt. In den kleinen Lochern der Struktur sammelt sich Staub der Jahr-
zehnte. Interessant: Teppich im Farbton des Lacks - gut, dass der Simca nicht griin ist. Zarte Tiirgriffe innen passen zur zierlichen Simca-Statur, der
Offner erinnert an Eisloffel. Temperatur- und Tankanzeige hingen unter dem Rundinstrument, die Verkabelung des Ziindschlosses verrit Nonchalance
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e rollt der Renault 16 an die Spitze. Warum?

® mmm Oberflichlich be-
trachtet sind Peugeot,
Renault und Simea recht
dhnlich gestrickt: nach

i | der typisch soften Fran-

zosen-Masche. Erst der
‘Charakter macht den
¥ Unterschied, wie unse-
re Punktewertung links
zeigt, Jeder Wagen ge-
winnt ein Kapitel.
Spalfaktor: Die Freu-
de am Fahren ist im
. Simca 1500 zu Hause.
. Handlich, tempera-
ment- und klangvoll
- fihrt er an die Spitze.
Plalz zwei geht an
. den Renault 16. Sein
Frontantrieb bietet

55-PS-Motor kommt mit
dem leichten Wagen gut zu-
recht. Der Peugeot wirkt im
Vergleich schwertillig, Typ
gemiitlicher Brummbar.

Kuschelfaktor: Der Renault

siegt, weil er weich und ele-

gant fahrt, viel Platz bietet

Sie wollen uns
Ihre Meinung zu diesem
Thema sagen?

Schreiben Sie uns:

AUTO BILD KLASSIK

Brieffach 3910

20350 Hamburg

Fax: 040-347-24176

E-Mail: klassik@autobhild.de
Stichwort: Franzosen-Klassiker

o Weil er nicht nur weich, sondern auch noch praktisch ist

und sein Innenraum un-
iibertroffen variabel ist.
Auch der Peugeot rollt auf
der weichen Welle. Zum
Kapitelsieg fehlen ihm aber
ein paar Zentimeter im In-
nenraum, zudem neigt die
Hinterachse zum Rumpeln.
Enger geschnitten und eine
im Vergleich weniger an-
genehme, straffer abge-
stimmte Federung - so fillt
der Simca 1500 auf den drit-
ten Platz zuriick.
Neidfaktor: Chic in Schale
und iiberraschend solide
verarbeitet - der Peugeot
404 gilt in Deutschland als
franzésischer Mercedes. Zu
Recht! Da halten Renault
und Simeca nicht mit.

| RENAULT 16

an den Peugeot 404: solide,
gemiitlich, technisch aber einfach
konstruiert. Platz drei: der

Simca 1500. Kleiner, leichter,
sportlicher als die Rivalen.
Sympathisch ist er, aber klapprig.
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